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DOCUMENTO A. MEMORIA
1. RESUMEN DE LA TRAMITACION DEL PLAN ESPECIAL

1.1. FORMULACION DEL PLAN ESPECIAL

El Puerto de Marin fue declarado Puerto de Interés General del Estado de 22 Categoria por Ley
de 30 de agosto de 1886, de acuerdo con lo preceptuado por el articulo 15 de la Ley de Puertos
de 7 de mayo de 1880.

Posteriormente, la Direccion General de Obras Publicas, por R.O. de 23 de septiembre de 1907,
dispuso que se creara la Junta de Obras del Puerto de Pontevedra para tener a su cargo las
obras y servicios de la Ria y el Puerto de Pontevedra, y de los Puertos de Marin, Sanxenxo y
Bueu, y de aquellos que se declararan de interés general situados en la ria u otros que
conviniera someter a dicha Corporacion. La Junta quedo constituida el 28 de octubre de 1907.

Por Real Decreto de 19 de diciembre de 1922, la Junta de Obras del Puerto de Pontevedra se
transforma en Comision Administrativa, en virtud de las disposiciones legales que establecian
esta transformacion para aquellas Juntas de Obras cuya media de recaudacion por arbitrios no
alcanzase unos minimos anuales.

En el afo 1968, por Orden del Ministerio de Obras Publicas de 8 de abril, y de acuerdo con lo
establecido por la Ley 27/1968, de 20 junio, sobre Juntas de Puertos y Estatutos de Autonomia,
el Organismo pasa a denominarse Junta del Puerto y Ria de Pontevedra.

Promulgado el Estatuto de Autonomia de Galicia por la Ley Organica 1/1981, de 6 de abril, y en
ejecucion de la competencia exclusiva asumida por esta Comunidad Auténoma en virtud de su
articulo 27.9 en materia de puertos no calificados de interés general por el Estado, puertos de
refugio y puertos deportivos, mediante Real Decreto 3214/1982, de 24 de julio, se transfieren a
la Xunta de Galicia, entre otros, los puertos de Bueu y de Pontevedra que hasta entonces
estaban administrados por la Junta del Puerto y Ria de Pontevedra. El Real Decreto 1662/1984,
de 1 de agosto, procede a determinar la valoracion definitiva y la ampliacion de los medios
personales, patrimoniales y presupuestarios adscritos a los servicios traspasados a la
Comunidad Auténoma de Galicia en manera de puertos por el Real Decreto 3214/1982, de 24
de julio.

Posteriormente, por aplicacion de la disposicion adicional sexta de la Ley 27/1992, de 24 de
noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, se constituye, por transformacion

de la antigua Junta del Puerto, la Autoridad Portuaria de Marin-Pontevedra, como entidad de
derecho publico con personalidad juridica y patrimonio propio independientes de los del Estado

y plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines, que actia con sujecién al
ordenamiento juridico privado, salvo en el ejercicio de las funciones de poder publico que el
ordenamiento les atribuye (articulo 35). Una vez que la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de
XUNTﬂtﬁﬁ'@sﬁﬂC‘iﬁa Marina Mercante entrd en vigor, por Real Decreto 1590/1992, de 23
e diclembre, se enumeran las Autoridades Portuarias y los puertos de interés general que cada

CONSELLirfd/dB felds administrallE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
secreteria YelHjrimenteyoyedecconformidad con lo establecido por la disposicion final primera de aquélla, la

DILIXENCIA. - Documpé%g,ré%?c%fé)orté’&rrh xv%‘?n eMngerlggfontevedra, al igual que el resto de las Autoridades Portuarias,

orde do Conselleiro €0tHA. €0 funcionamiento eldia 1 de enero de 1993, gestionando el puerto de interés general de

Infraestructuras do 1MaknsPontevé€dra y su Ria.
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El 23 de diciembre de 1997 se aprueba por Orden Ministerial el Plan de utilizacion de los
espacios portuarios del Puerto de Marin-Pontevedra (BOE nim. 18 de 21/01/1998).

De acuerdo con la modificacion de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, publicada en el BOE el 31 de diciembre de 2001, la denominacion del
puerto de interés general pasa a ser Puerto de Marin y Ria de Pontevedra y la Autoridad
Portuaria que lo gestiona, de Marin y Ria de Pontevedra.

Mediante la Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio, se aprobd la modificacién del Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, vigente al dia de
la fecha.

En lo que se refiere al planeamiento urbanistico, en fecha 3 de octubre de 2000, cuando el
Conselleiro de Politica Territorial, Obras Publicas e Vivenda, dictd resolucion por la que se
otorgaba la aprobacién definitiva del "Plan Especial de ordenacion del Puerto de Marin-
Pontevedra", publicandose su texto integro con ordenanzas en el Boletin Oficial de la Provincia
de Pontevedra de 13 de noviembre de 2000.

Posteriormente, mediante Orden del Conselleiro de Politica Territorial, Obras Publicas e Vivenda
de 4 de febrero de 2005, se aprobd definitivamente el “Plan Especial de Ordenacion del Puerto
de Marin y Ria de Pontevedra” (DOG n° 31, de 15 de febrero de 2005), cuya normativa y
ordenanzas fueron publicadas en el Boletin Oficial de la Provincia de Pontevedra de fecha 28 de
febrero de 2005.

En fecha 3 de junio de 2008, por Orden del Conselleiro de Politica Territorial, Obras Publicas e
Transportes, se aprobd definitivamente la modificacion del Plan Especial de Ordenacion del
Puerto de Marin y Ria de Pontevedra (Reordenacion del subsector S.2.3), siendo su objeto la
ampliacion de subsector y la introduccion en él del uso de aparcamiento, ademas de otras
actuaciones complementarias destinadas a mejorar su articulacion con el interior de la zona de
actividades portuarias y con el exterior del puerto (subsector S.3.1). Dicha Orden fue publicada
en el Diario Oficial de Galicia de 24 de junio de 2008.

Mediante sentencia de 30 de octubre de 2009, la Sala de lo Contencioso-administrativo del
Tribunal Supremo, en el Recurso de Casacion nim. 3371/2005, revocd la sentencia dictada por
el Tribunal Superior de Justicia de Galicia el 17 de marzo de 2005, estimando el recurso,
declarando disconforme a derecho y anulando la Resolucion del Conselleiro de Politica
Territorial, Obras Publicas e Vivenda de la Xunta de Galicia, de 3 de octubre de 2000, de
aprobacién definitiva de dicho plan, declarando ilegales las obras de relleno del mar, en cuanto
realizadas al amparo del planeamiento anulado.

El 28 de septiembre de 2010, el Juzgado de lo Contencioso-administrativo nimero 3 de
Pontevedra dictd resolucion estimando el recurso contencioso administrativo seguido como
Proceso Ordinario n® 350/2008, contra la Resolucion de 17 de julio de 2008 de la Junta de

XUNﬂ?ﬂe@EL@ﬂh&Cﬂﬂcello de Marin que otorgé a una empresa licencia de obras y de

instalacio a toria frigorifica en la zona de servicio del Puerto de Marin, con
consel RN ARS Eﬁr\{‘ ; ,
TERR”QE@d@m@QQm@%)@% %cad de la Orden autondmica de 04/02/2005 de aprobacién definitiva del

secretoria xeBHOYECtO de tModificacion del Plan Especial de Ordenacidén del Puerto de Marin, declarando

contraria a Derecho la resolucién municipal impugnada y anulandola.
DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
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Juzgado de lo Contencioso-Administrativo nimero 3 de Pontevedra y al mismo tiempo, anular la
Orden de la C.P.T.0.P.V., de 4 de febrero de 2005, de modificacion del Plan Especial del puerto
de Marin.

El alcance de las resoluciones judiciales a las que se ha hecho referencia resulta determinante
para la redaccion de un Plan Especial, al haber anulado dichas sentencias los anteriores, y por
lo tanto, carecer el puerto de un Plan Especial.

Los rellenos a los que se refieren las resoluciones judiciales, estan incluidos en el ambito de
delimitacion (zona de servicio), marcada en la delimitacién de espacios vigente (Orden
FOM/1597/2010, de 4 de junio, por la que se aprobo la modificacion del Plan de utilizacion de
los espacios portuarios del puerto de Marin y ria de Pontevedra).

Desde el punto de vista normativo, en el ambito de la legislacién urbanistica, de ordenacién del
territorio y medio ambiente, debe destacarse la ulterior modificacion operada en la Ley 9/2002,
de 30 de diciembre, de Ordenacidn Urbanistica y Proteccion del Medio Rural de Galicia en virtud
de la Ley 2/2010, de 25 de marzo, asi como la entrada en vigor de la Ley 9/2006, de 28 de
abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

En concreto, la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica y Proteccion del
Medio Rural de Galicia regula en su articulo 71 los planes especiales de infraestructuras y
dotaciones, contemplando los articulos 86 y 88 las particularidades de la tramitacion del
planeamiento de desarrollo, normativa complementada por el articulo 145 del Real Decreto
2159/1978, de 23 de junio, por el que se aprueba el Reglamento de Planeamiento para el
desarrollo y aplicacion de la Ley sobre régimen del Suelo y Ordenacion Urbana, norma que
faculta a los organismos que tengan a su cargo la ejecucién directa de las obras
correspondientes a la infraestructura del territorio, en este caso la Autoridad Portuaria, para
redactar planes especiales.

En relacion con la legislacion portuaria, debe subrayarse la reforma operada en el articulo 18 y
concordantes de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, y en la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdémico y de prestacion de
servicios de los puertos de interés general, en virtud de la Ley 33/2010, de 5 de agosto,
disposiciones todas ellas hoy derogadas, en virtud del Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre.

Dicho texto legal establece en sus articulos 25 y 26, de entre las funciones de las Autoridades
Portuarias, la de redactar y formular los planes especiales de ordenacion de la zona de servicio
del puerto, en desarrollo del planeamiento general urbanistico, asi como la funcién de ordenar
los usos de la zona de servicio del puerto, y planificar y programar su desarrollo de acuerdo con

@ XUNﬁsﬁﬁﬁ@ﬁLdférldﬁﬂauon del territorio y de planificacion urbanistica.

c ONSEL&I@EB?N?P&E? m EE?I’Eel Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
TERR”OM@;@ampRAgﬁ@é@E}gAgor’ el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, define

secreroria xedNEQUIVOCamMente, el desarrollo urbanistico de los sistemas generales portuarios en su articulo

56, en los términos que se trascriben a continuacién:
DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por

orde do Conselleiro @ i bi reor -y
Infraestructuras do 1 (@é?@ %?2/5}1]}? Jgé/gﬁ ufbanistica de los puertos.

Santiago de Composiela,22 de xyllo de 2013. . L, ., , .
d oy fpd}' Par i 9  necesaria coordinacidn entre las Administraciones con competencia
efa

SheaHSte sobre el espacio portuario, los planes generales y demds instrumentos generales
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de ordenacion urbanistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos estatales, asi
como el dominio publico portuario afecto al servicio de sefalizacion maritima, como sistema
general portuario y no podrén incluir determinaciones que supongan una interferencia o
perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion portuaria y de sefalizacion
maritima, requiriéndose informe previo vinculante de Puertos del Estado, previo dictamen de la
Comision de Faros, en los casos en los gue pueda verse afectado el servicio de sefializacion
maritima por actuaciones fuera de los espacios antes mencionados, cuando en Ssus
proximidades exista alguna instalacion de ayudas a la navegacion maritima.

2. Dicho sistema general portuario se desarrollaré a través de un plan especial o instrumento
equivalente, que se instrumentara de /a forma siguiente:

a) La Autoridad Portuaria formulara dicho plan especial.

Con caracter previo a la formulacion del plan especial o instrumento equivalente gue ordene /a
zona de servicio de un puerto, debera encontrarse delimitada ésta mediante la aprobacion de /a
Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios en dicho puerto, no pudiendo extenderse las
determinaciones de aquel plan mdas alld de la zona de servicio asi delimitada.

b) Su tramitacion y aprobacion se realizaré de acuerdo con lo previsto en la legislacion
urbanistica y de ordenacion del territorio, por la Administracion competente en materia de
urbanismo.

¢) Concluida la tramitacion, y con cardcter previo a la aprobacion definitiva de dicho plan
especial, la Administracion competente en materia de urbanismo, en un plazo de quince dias, a
contar desde la aprobacion provisional, dard traslado del contenido de aquél a la Autoridad
Portuaria para que é€sta, en el plazo de un mes, se pronuncie sobre los aspectos de su
competencia

Recibido por la Autoridad Portuaria el contenido del plan especial, ésta lo remitira a Puertos del
Estado a fin de que formule las observaciones y sugerencias que estime convenientes.

En caso de que el traslado no se realice o de que la Autoridad Portuaria se pronuncie
negativamente sobre la propuesta de la Administracion competente en materia urbanistica, ésta
no podréd proceder a la aprobacion definitiva del plan especial, debiendo efectuarse las
consultas necesarias con la Autoridad Portuaria, a fin de llegar a un acuerdo expreso sobre el
contenido del mismo.

De persistir el desacuerdo, durante un periodo de seis meses, contados a partir del
pronunciamiento negativo de la Autoridad Portuaria, corresponderd al Consejo de Ministros
informar con caracter vinculante, previa emision del citado informe de Puertos del Estado.

La aprobacion definitiva de los planes especiales a que hace referencia este apartado deberd

i a dad Portuaria con los requisitos establecidos en la Ley 30/1992, de 26
XUNTHSE AL a sas establecidos o

imen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento

CONSELAdHministrativeoComiimI TE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
secretaria XerBele Eferplani- espedial--deberd incluir entre sus determinaciones las medidas y previsiones

necesar/ag para {,garant/zar una eficiente explotacion del espaao portuario, su desarrollo y su
a effhifivamente po

orde do Conselleiro QQ%&AQ&AGQB%Q%S’@?H%SQ@”G’ ales de transporte terrestre”.

Infraestructuras do 19 de xullo de 2013 . _ _
Santiago de CompoASis la viabilidad|y 4a icompetencia para la formulacion del Plan Especial deviene del apartado 2,
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aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, y conforme a lo dispuesto
en el articulo 83.1 de la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica y
Proteccion del Medio Rural de Galicia.

Es por ello que el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de
Pontevedra, en su sesion ordinaria de 24 de noviembre de 2011, acordd unanimemente
formular la tramitacion del "Plan Especial de Ordenacién del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra", de acuerdo con la normativa indicada.

1.2. PLANTEAMIENTO DE ORDENACION DEL PUERTO

El objeto del Plan Especial de Ordenacién del Puerto de Marin, es la ordenacién de los terrenos,
comprendidos en el ambito territorial del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, asi como la
armonizacion y coordinacion de la ordenacion con los espacios urbanos exteriores.

La redaccion de este instrumento urbanistico obedece esencialmente a la ausencia de un Plan
Especial derivada de las resoluciones judiciales resefadas, fundamentandose igualmente en las
exigencias derivadas de los cambios normativos a los que se ha hecho referencia, operados en
materia urbanistica, medio ambiental y portuaria, atendiendo su redaccion a la imperativa
vinculacion entre la articulacion urbanistica del puerto y la delimitacion de los espacios y de los
usos portuarios vigentes, tras la entrada en vigor de la Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio,
por la que se aprobd la modificacion del Plan de utilizacion de los espacios portuarios del puerto
de Marin y Ria de Pontevedra, delimitacion y usos que contempla el nuevo Plan Especial.

En este sentido debe subrayarse la necesaria vinculacion entre la articulacion urbanistica del
puerto (Plan Especial) y el instrumento de delimitacion de los espacios y usos portuarios, tras la
publicacion de la Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio, por la que se aprobd la modificacion del
Plan de utilizacion de los espacios portuarios del puerto de Marin y Ria de Pontevedra, plan que
mantiene su vigencia conforme a lo dispuesto en la disposicion transitoria sexta del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, surtiendo todos los efectos previstos en dicha
norma para la Orden Ministerial de Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios. Esta
aprobacion, determina el establecimiento de las oportunas adaptaciones del planeamiento
especial a aquel documento, con la finalidad de articular adecuadamente las prescripciones
urbanisticas y las contempladas en el instrumento de delimitacion y de usos portuarios vigente.

Por otro lado, la entrada en vigor el 30 de abril de 2006, de Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente,
determinan que por el 6rgano ambiental competente deban llevarse a cabo las actuaciones que,
en su caso, resulten procedentes.

XUNjn Zp r@aﬁ @:i jdad Portuaria elabord el “Documento de Inicio” contemplado en la Ley
/g f E ! ,' sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en
CONSELekmedio apbienteipconforme a las prescripciones de dicha norma, con el fin de llevar a cabo un
TERRITO piadessr komphatoUdeS evaluacion ambiental estratégico especifico para detectar la posible
seerelorio epyistericia” de “efectos significativos del plan sobre el medio ambiente, “Documento de Inicio”
DILIXENCIA - DOCUng@qgstﬁ;rigb&gg%m@mn%epgrecisién, por parte del érgano ambiental competente, sobre la
orde do Conselleiro Aecesitlad\deillevar acabe la Evaluacion Ambiental Estratégica.

Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Sanfiago de Compo@emplémentdriaménte;, atendiendo a la exigencia de establecer medidas y previsiones para

A Xefa dgarantizatouna eficiente explotacion del espacio portuario, su desarrollo y su conexion con los
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sistemas generales de transporte terrestre, tal como contempla el articulo 56.3 del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre (“...el Plan Especial debera incluir entre sus
determinaciones las medidas y previsiones necesarias para garantizar una eficiente explotacion
del espacio portuario, su desarrollo y su conexion con los sistemas generales de trasporte...”),
este Plan Especial atiende a los cambios operados en los traficos y a las demandas
empresariales de espacios y de servicios evidenciadas en el ambito del transporte.

La ordenacion contemplada en el nuevo Plan Especial, acoge las medidas y las previsiones
necesarias para garantizar una eficiente explotacion del espacio portuario, su desarrollo y su
conexién con los sistemas generales de transporte terrestre, atiende a los cambios operados en
los traficos y en la tipologia de las mercancias, y considera las demandas empresariales de
espacios y de servicios en el ambito del transporte.

La modificacion de las conexiones con el sistema general de transporte terrestre por carretera,
con especial referencia a los traficos de elementos, que por sus dimensiones, puedan tener la
consideracion de transportes especiales, producidas en el hinterland del Puerto de Marin, son
contempladas en el nuevo Plan Especial mediante el acondicionamiento de la conexion del
puerto con la PO-11; ademas de una reordenacion de la superficie correspondiente a la entrada
Oeste del puerto, asi como una modificacion de la conexion de esta zona con los accesos
terrestres existentes, en los términos que acoge el nuevo instrumento de ordenacion.

De este modo, la zona de servicio del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra esta limitada al
Oeste por las instalaciones de la Escuela Naval Militar de Marin, y al Este por la playa de
Placeres.

El llamado Puerto Comercial, es decir, las infraestructuras y la zona de servicio del Puerto
destinadas principalmente a actividades portuarias comerciales, consta de dos superficies
diferenciadas: el puerto comercial tradicional al oeste, proximo a la mencionada Escuela Naval
Militar, y el que se puede denominar nuevo puerto comercial, que engloba los muelles de Leirds
y de Adolfo Reboredo, en el limite Este del puerto.

El puerto pesquero, asi como la zona de varaderos y reparaciones, se encuentran entre las dos
zonas comerciales.

Siguiendo la direccion de Oeste a Este geografico, el Puerto se encuentra estructurado en las
siguientes zonas:

1.2,1. MUELLES Y EXPLANADAS COMERCIALES (PUERTO COMERCIAL
TRADICIONAL)

El Puerto Tradicional Comercial de Marin consta fundamentalmente del Muelle Comercial,
actualmente denominado Muelle de Ceferino Nogueira, transversal a la linea de costa, con un

XUNFE ig?ﬁgsdrgaﬁea su antiguo atraque Oeste. El atraque Este, de 200 m de longitud de
a EJOQ)E 55y 7,00 m en B.M.V.E., aloja la Terminal Cubierta o All Weather
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secreioria Yo A SEpParacion.entre lasidineas de atraque Este y el paseo maritimo es de unos 40 m.

DILXENCIA.- DocurpeyacentecalPatraniuerdesdectierra del antiguo Muelle Comercial de Marin, por su lado Este, se

orde do Conselleiro dﬁ I\G%di réAerieme ]erri‘f%’f
Infraestructuras do ]9 e xullo de 981%)@

SR de unos 42.000 m? que arranca del antiguo Muelle de Ribera y esta

Santiago de Compolimitada por un muelle;de 280 m de longitud, cuyos primeros 100 m son de calados entre 2y 3
A Xefa d@nggo%-%é/f- y los Ultimos 180 m con 9 m de calado, denominado Nuevo Muelle Comercial de
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Marin. El principal destino de este muelle y explanada es la mercancia general convencional, y
hasta hace unos afos constituy6 la terminal de contenedores del puerto, trasladada a dia de
hoy a la zona de los Muelles de Reboredo.

En la explanada del antiguo Muelle de Ribera se sitlan oficinas de consignatarios de puerto y
almacenes de mercancias en régimen de concesion.

Completa esta zona el vial interior de servicio del puerto.

1.2.2. VARADEROS

Al Este de la zona descrita anteriormente hay un tramo de astilleros-varaderos, en un ancho de
unos 220 m, en el que se sitlan concesiones de dos empresas dedicadas a la construccion y
reparacion de buques.

1.2.3. MUELLES Y EXPLANADAS DE REPARACIONES

El Muelle de Reparaciones n° 1, al Oeste de la Darsena Pesquera, consta de dos alineaciones de
atraque, en forma de muelle dique con mas de 680 m de atraques. Su calado es variable entre
los 2,50 my los 6,00 m en B.M.V.E. Su destino es el atraqgue de pesqueros para su reparacion a
flote.

En la explanada de dicho muelle se ubica un edificio para talleres de reparacion de buques.
También se sitda en dicha zona el edificio para Escuela-Taller y un edificio de departamentos de
armadores.

Entre el Muelle Sur de la Darsena Pesquera y el Muelle de Reparaciones n° 1 se sitla el Muelle
de Reparaciones n® 2, con tres alineaciones de muelles con calados entre 5y 6 m, y una
explanada en forma trapezoidal en la que se ubican departamentos de talleres y de servicios
auxiliares. A continuacion se encuentra el Muelle Pesquero Sur, de 95 m de longitud y un calado
de 3,50 m en B.M.V.E., con un parque de uso urbano, que conforma una pequefia darsena para
pesqueros de bajura.

En esta zona se sitla un edificio de la Direccion General de la Marina Mercante, las oficinas
administrativas de la Autoridad Portuaria, asi como una concesion destinada a la pesca.

1.2.4. MUELLES Y ZONAS PESQUERAS (PUERTO PESQUERO)

El Puerto pesquero consta de la Darsena Pesquera, con tres alineaciones de atrague, y de la
zona de reparacion a flote de buques pesqueros, ya descrita.

El Muelle Sur de la Darsena Pesquera, adyacente a la lonja, de 4 m de calado y 220 m de
longitud, es la zona de descarga de la pesca fresca.

En el tramo de descarga de pesca fresca se encuentra el pabellén de venta y empaque, con
imensio ﬁ m de longitud, por 40 m de ancho, y que consta de la superficie de
XUNiﬁsﬁEm na de circulacion, de treinta departamentos de exportadores para la
CONSELPFeparacionnycexpedicién de pescado fresco y un muelle de carga, existiendo asimismo una
TERRITORfitinande@lApEEtto yrReervicios diversos, asi como las instalaciones de la Cofradia de Pescadores

secretorio Xed@e SaptacMariaidet Puerto. Al Este de dicho pabellon se sitlia otra instalacion de fabricacion de
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El Muelle Este, con 160 m, y el Muelle Norte, de 380 m, con calados entre 4,00 y 6,50 m, se
destinan principalmente al avituallamiento de buques pesqueros.

Como instalaciones complementarias hay que destacar los Departamentos de Armadores,
pertenecientes a la Autoridad Portuaria, y otros dos grupos de Departamentos de Armadores y
servicios auxiliares de la pesca en régimen de concesion y autorizacion, el Tendedero de redes,
el Edificio Auxiliar donde se encuentran las oficinas de operaciones portuarias de la Autoridad
Portuaria y una cafeteria restaurante. En la confluencia del Muelle Norte con el Muelle Este se
encuentra el Edificio de Servicios: instalacion multiusos ocupada, entre otros, por el
Departamento de Ayudas a la Navegacion, oficinas de una empresa del servicio de recepcion de
desechos generados por buques (Marpol), servicios de estiba, servicio de practicaje, Proteccion
Civil y el servicio de remolcadores y amarradores.

Entre las concesiones administrativas que se encuentran en Puerto Pesquero destacan las
otorgadas a diversas empresas frigorificas y a empresas de servicios auxiliares de la pesca.

El suministro de combustible liquido se efectlia principalmente a través de las instalaciones de
dos concesiones administrativas, con depdsitos y surtidores. Existe también una instalacion de
suministro de agua salada mediante un depdsito elevado.

Asi mismo se sitlla en esta zona una instalacion para el servicio de recepcion de desechos
generados por buques (Convenio MARPOL).

1.2,5. NUEVOS MUELLES Y EXPLANADAS COMERCIALES (NUEVO PUERTO
COMERCIAL)

La nueva zona comercial del puerto dispone actualmente de un muelle denominado como
Muelle de Manuel Leirds, con dos zonas de atraque, una de 242 m de longitud y 12 m de calado
en B.MV.E,, y la otra de 125 m de longitud y 9 m de calado en B.M.V.E. Se dedica
fundamentalmente a la descarga de cereales y piensos, y en menor medida a la descarga de
astilla, en la zona de mayor calado; y a la carga/descarga de cemento por instalacion especial y
a la descarga de pescado congelado, en la zona de menor calado. Dispone de tres gruas sobre
carriles, dos de ellas de 16 toneladas y una de 16/30 toneladas de potencia, ademas de dos
grias automavil con capacidades de 60 y 140 toneladas.

Paralelamente a este muelle se sitia el Muelle Comercial Sur, de 160 m de longitud y 9 m de
calado, que se destina a la descarga de pescado congelado y fruta con destino a las
instalaciones refrigeradas adyacentes a dicho muelle.

La distancia entre ambos muelles es de 320 m con lo que se forma una explanada donde se
ubican almacenes de graneles, instalaciones frigorificas y silos de cemento en régimen de
concesion.

Peﬁfndicular a estos dos muelles, y separandolos, se encuentra practicamente concluido el

XUNI-IE DEILGIEIH%I Oeste, que permitird disponer de mas de 280 m de longitud de
conseLERAYS: SOPole M s afado.

TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS . . s ~
oo vaFiN@lmente mas al Este, existe una explanada construida a lo largo de los ultimos anos

denominada zona de expansién. En ella, en su extremo oeste, se sitla el muelle transversal de
D'S'XZN%'A-' DHOC_U”b@f&g?é&?%d%?é%ﬁg@d&@e atraque y 9 m de calado. Su limite norte esta conformado por
orde do Conselleiro e ient rriforjo e 0 .
e i ]gféggglll%gig?gf%?eﬁoredo, con dos atraques, eI.n 1 con 250 m de longitud y 12 m de calado y
Santiago de Compo@kN®2 een, 240.:mode longitud y en la actualidad con 14 m de calado. Se encuentran en

A Xefo (EJRCUGION; las actuaciones necesarias para dotar a estos muelles en gran parte de su longitud
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con 15 m de calado, necesarios ante la proxima finalizacion de la ampliacion del canal de
Panama que conllevara una modificacion en la tipologia de los bugues a nivel internacional.

En el extremo Este de la explanada se sitda el denominado Muelle Este de la zona de expansion
gue permite disponer de 120 m de atrague con 9 m de calado. En la explanada se sitta la
terminal polivalente, destinada principalmente al trafico de mercancia contenerizada, el Puesto
de Inspeccion Fronterizo (P.I.F.) y una concesion de almacenamiento y fraccionamiento de
mercancias. Asi mismo, en el limite sur de la explanada se encuentran las playas de vias
ferroviarias.

Al sur de esta explanada se encuentran varias concesiones de almacenamiento y transformacion
de productos congelados y refrigerados y la entrada principal de trafico, tanto rodado como
ferroviario, al puerto.

En el extremo noreste de la zona de servicio se sitlia el Astillero de Placeres, dedicado a la
reparacion y construccion de bugues pesqueros.

El perimetro exterior de la zona de servicio, en contacto con la fachada urbana, esta dedicado en
gran parte a paseos publicos, existiendo un parque en el interior de la zona portuaria al que se
accede desde un paso inferior.

1.3. INFRAESTRUCTURAS

1.3.1. Viales interiores

Viales: El vial principal del Puerto discurre paralelo a su cerramiento entre las dos entradas
principales. La primera de las entradas se encuentra en el extremo noreste del Puerto, es la
entrada mas proxima a Pontevedra. La segunda entrada principal se encuentra en el extremo
suroeste del Puerto, es la entrada situada en el Centro Urbano de Marin.

Desde el vial principal se accede a cualquier punto del puerto a través de las conexiones con los
viales interiores.

Ferrocarril: Existe una red ferroviaria interior del puerto que une a los Muelles de Leirds con el
acceso ferroviario al puerto desde la estacion de ADIF de Pontevedra.

1.3.2. Enlaces terrestres
El Puerto estd adecuadamente comunicado con la autopista y carreteras nacionales de la zona.

En este sentido hay que sefialar que el acceso principal al puerto estd comunicado directamente
con la autovia de Marin a Pontevedra (PO-11), sin que se vea afectada por traficos urbanos locales.

D@ | XUNTHDE GALICTRN < <™

consE karautopista-AR-9, cop.glcasco urbano de Pontevedra y su estacion de ferrocarril y con la N-550.
TERRITO Resde ieguisetHene pnsfacil acceso a Portugal, Vigo, Santiago, A Corufia y Lugo.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

A su vez desde la AP-9 se comunica con la A-52 permitiendo un adecuado acceso a Ourense y la
DILIXENCIA.- Docunﬁma%%faorobodo definitivamente por
edi

orde do Conselleiro de o Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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Desde la puesta en servicio del ramal de acceso ferroviario al puerto en 2002, la red interior del
puerto esta conectada a través de la estacion de ADIF de Pontevedra con la red ferroviaria de
interés general (RFIG).

1.4. PLANTEAMIENTOS ANTE LA DEMANDA DE TRAFICOS

La evolucion del Puerto de Marin, para poder satisfacer las necesidades demandadas por los
traficos en el futuro, plantearia la ejecucion de unas actuaciones que podrian dividirse en:

« Actuaciones de ampliacion de las instalaciones.
« Actuaciones de mejora o sustitucion de las actuales.

La necesidad de ampliacion de las instalaciones del Puerto viene justificada por los actuales
requerimientos, tanto de los traficos como de la flota mercante, para que se pueda mantener el
nivel de traficos y de cara al futuro incrementar el valor de los servicios aportados a las cadenas
logisticas que utilizan el puerto y, de este modo, aumentar la competitividad y el crecimiento
sostenible de las empresas e industrias de su zona de influencia.

Las instalaciones no solo resultan en algin caso insuficientes, sino que las mas antiguas no
rednen las condiciones precisas para prestar un servicio adecuado. En concreto, el puerto no
dispone actualmente de muelles con calado superior a 14 m (salvo el Muelle Comercial Oeste
que dispondrd de 15 m con su entrada en servicio durante el presente ejercicio), lo que
imposibilita las escalas de los buques que requieren esas condiciones. Un importante porcentaje
de los traficos del puerto requerira a corto y medio plazo una flota de buques con una tipologia
de mayores calados que aprovecharan la ampliacion del canal de Panama.

Ademads, para emprender las actuaciones portuarias, siempre se tienen presentes los
condicionamientos medioambientales y urbanisticos que exige la ubicacién en un entorno sensible
medioambientalmente y la existencia del nlcleo urbano que envuelve la zona de servicio del
Puerto.

Es por ello que las actuaciones que a continuacion se detallan ya han sido tramitadas
medioambientalmente de forma individualizada.

1.4.1. Planteamientos actuales

En una primera fase, las necesidades del puerto pueden agruparse en las siguientes inversiones
principales:

1.4.1.1. Proyecto de Adecuacion de Infraestructuras del Sector Comercial del Puerto

XUNTA'IE GALICIA

CONSELEHBroyectordeAdecuacidn de Infraestructuras del Sector Comercial del Puerto de Marin surge para
TERRITO &P $eitvidio @18 déhtarida de crecimiento de los traficos.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

Este proyecto incluye dos actuaciones:
DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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1.4.1.1.1. Actuacion 1. Muelle Comercial Oeste

La presente actuacion se encuentra a punto de concluir y cuenta con la preceptiva Declaraciéon
de Impacto Ambiental, publicada en el BOE del 19/9/2009, “Proyecto Basico de
Adecuacion de Infraestructuras del Sector Comercial del Puerto de Marin”

Dentro de los traficos del Puerto de Marin destaca el correspondiente a los graneles solidos, que
ocupa habitualmente un porcentaje sobre el total en torno al 50%, lo que supone del orden de las
850.000 toneladas anuales, con los cereales y piensos como su maximo exponente.

Actualmente este tipo de mercancias se descargan principalmente en el muelle de Leirds n° 2, que
dispone de 242 m de longitud de atraque con 12 m de calado. Tanto su longitud como su calado
son insuficientes para una importante parte de los buques graneleros.

De esta manera son numerosos los buques graneleros que descargan parte de sus mercancias en
otros puertos con calado mas adecuado, y completan esas operaciones en Marin, a pesar de
disponer de importantes instalaciones de almacenamiento y manipulacion de mercancias y una
ubicaciéon mas cercana a los puntos de consumo finales, con el consiguiente sobrecoste econdmico.

Ademas, y de manera puntual, estas instalaciones acogen la descarga de importantes cantidades
de astilla, trafico limitado por la escasa disponibilidad de superficie en las explanadas adyacentes al
muelle Leirds.

Las instalaciones en concesion en el puerto destinadas al almacenamiento de graneles sélidos sin
instalacion especial superan los 18.000 m?. Esto ha permitido, en gran parte, la evolucidn
alcanzada en este tipo de trafico, unido a los importantes medios de manipulacion de mercancias
que se han mejorado sustancialmente en los Ultimos ejercicios con la incorporacion por la iniciativa
privada de dos griias mdviles con capacidades de 60 y 140 toneladas.

Para permitir la gestion de dichos volimenes y crecimientos futuros es necesario obtener una
longitud de atraque prdéxima a los 300 m, con calado superior a los 12 m actuales.

La Unica ubicaciéon existente en la zona de servicio del puerto que podia albergar un nuevo
atraque proximo a los 300 m de longitud destinado a graneles sélidos, con calado superior a los
12 m actuales, era la escollera situada en el limite oeste de la explanada de los muelles de
Leirds; que ademas se encuentra situado junto a las instalaciones de almacenamiento de
graneles.

Dada las tipologias de buques porta graneles existentes en el mercado que se destinan al
transporte de cereales y piensos, es necesario que el calado del muelle alcance al menos los 15 m
en B.M.V.E. Con este calado se evitaran gran parte de los desvios parciales de carga a puertos mas
alejados de los centros de consumo finales (en nuestro caso en la provincia de Ourense y en el
noroeste de Castilla-Ledn), con el consiguiente sobrecoste para la economia nacional.

XUNTEIID.E. QEMCJH Mejora de calados en accesos maritimos a la zona comercial

CONSELEERI'A DE f\éEDgI% AN%BIENTE

se éncuentra actualmente en ejecucion de acuerdo con la DIA publicada

secreor - €M €1 BOE del 19/9/2009.

DILIXENCIA. - DocunGomlaentrada ériivigorentaRepublica de Panama de la Ley 28 de 17 de julio de 2006 que aprobo
orde do Conselleiro jge lﬁééfé%*@oﬁwmﬁiéﬁ del tercer juego de esclusas en el Canal de Panaméa se modifican las

Infraestructuras do 12 de xu||o de 2

Santiago de Compo

Qr‘?"'%”d%sx‘iﬁ's%e@% en cuanto a las tipologias de buques en el trafico maritimo internacional.

A Xefa de negociado

-15-

O

Noemi Prieto Guijo
CON MARCA DE AUGA DE DILIXENCIA



Las obras de ampliacion tienen previsto permitir con su puesta en servicio el paso por el canal de
bugues porta contenedores con calados maximos de 15,20 m en aguas dulces tropicales. Esto
conllevara la implantacion de porta contenedores de capacidades muy superiores a las que
actualmente operan en nuestro puerto.

Es importante significar que en la actualidad ya existen varios traficos de contenedores
transoceanicos que utiliza el Canal de Panama lo que hace prever que en el futuro optimizara sus
bugues de acuerdo con los limites técnicos establecidos por su paso por el canal.

En aras de adecuar las infraestructuras existentes destinadas a este tipo de traficos es necesario
dotar a los accesos maritimos y a las zonas de atraque de los muelles de Adolfo Reboredo de un
calado adecuado a los futuros buques porta contenedores, por lo que las obras recientemente
iniciadas permitiran disponer de calados de 15,00 m en B.M.V.E.

De esta manera el Puerto de Marin dispondra, en el momento de la puesta en servicio de la
ampliacion del Canal de Panama, de unas infraestructuras acordes a los futuros condicionantes del
trafico transoceanico de contenedores.

Las obras comprenden el dragado del canal de acceso y las zonas de atraque del muelle Reboredo
n° 2 desde la cota existente de -14,00 m hasta obtener un calado en B.M.V.E. de 15,00 m; asi
como del canal de acceso y de la zona de atraque del muelle Reboredo n°1 en 100 m de longitud
desde la cota de -12,00 m actual hasta el mismo calado definitivo.

. MEJORA DE CALADOS EN-ACCESOS
T MARITIMOS A LA ZONA COMERCIAL

MUELLE COMERCIAL CESTE

] F———

L e e

Adecuacion de Infraestructuras del Sector Comercial del Puerto de Marin.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLER{A DE MEDJO AMBIENTE,
TerrITORG-21n Rosibles planteamientos futuros

secretorio Xe B e @lofutiurer proximorlasAutoridad Portuaria ha planteado la posible realizacion de una serie de

DILIXENCIA - Documaecrg%agégggg ,que f%%gggrpgr%yéagora mejorar la competitividad del Puerto de Marin y con ella la de

orde do Conselleiro tRd06loSe6tor ecandmice &y empresarial de su zona de influencia, y que no se encuentran
Infraestructuras do Tindleidds deftro3 del ambito del Plan Especial dado que éste no regula lamina de agua. Las

Sanfiago de Compogpfpliationes previdiblés son fundamentalmente las tres que se describen de forma sintética a
A Xefa degittingaeion:
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XUNTA ELH I

CONSELLER&W%E%I@UPW a-en el BOE el 19 de septiembre de 2009, pero con una variacion, relativa
TERRITORICRE Galade del muelle, que se ampliara hasta los 11 m.

Ampliacién de la infraestructura portuaria en el nuevo muelle comercial: La Autoridad
Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra necesitara disponer de nuevas infraestructuras de
atraque para mercancia general, al haber quedado obsoletas las instalaciones existentes en
lo referente de los calados exigidos por la flota actual. Se plantearia prolongar el Nuevo
Muelle Comercial de Marin hasta un maximo de 180 m de longitud, con calado de 11 m;
ademas de aumentar hasta ese mismo calado el tramo de muelle actual que dispone tan
solo de 9 m, e instalar una rampa mdvil para dar servicio a bugues Ro—Ro también con
calado de 11 m. Estas actuaciones fueron sometidas a declaracion de impacto ambiental de
acuerdo con la resolucion de 14 de abril de 2011 de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico (BOE de 29 de abril de 2011).

[ ] oemmen
[ ooms o rm s
; et

=
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Actuaciones recogidas en el proyecto de Ampliacién de infraestructura portuaria en el nuevo muelle comercial.

Prolongaciéon y aumento de calado en el muelle comercial sur del Puerto de Marin: La
Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra se ha planteado disponer de nuevas
infraestructuras de atraque para mercancia general refrigerada, principalmente las
destinadas a la fruta, al no ser adecuadas las instalaciones existentes en lo referente de los
calados y longitudes de atraque exigidos por la flota actual. Todo ello con el objeto de dar
respuesta al crecimiento experimentado estos Ultimos afos para estas mercancias asi como
stos por los traficos ya implantados en el puerto. Por tanto se pretende
mercial Sur, tal y como se contemplaba en la Declaracion de Impacto

Secretaria Xeral de Ordenacion do Territorio e Urbanismo

De esta manera se podria disponer, en lo que respecta al Muelle Comercial Sur, de un

DILIXENCIA.- Documentatragule de @proximadamente 215 m de longitud con 11 m de calado, con un ancho de fosa
orde do Conselleiro de idecatraque: de, 68 morlasprolongacion anterior se completara con la unién de dicho muelle al
Infroestructuras do 19 dMueélled€dmercial Oeste, actualmente en fase de ejecucion, prolongando este Gltimo en una
Sanfiago de Compostelqorditlid'de aprokimadamente 30 m, quedando asi los muelles unidos perpendicularmente.

A Xefa de ndzgtacaetuacion no supone obra adicional respecto a la contemplada en la Declaracion de
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Impacto comentada, ya que ésta recogia 315 m de longitud de muelle con 15 m de calado,
que sera aproximadamente la que tendra la configuracién final del atraque tras la ejecucion
del presente proyecto. La superficie generada por la union de los muelles estaba asimismo
incluida en dicha Declaracion de Impacto.
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Actuaciones previstas en el proyecto de prolongacion y aumento de calado en el muelle comercial Sur.

23 Fase de la zona de expansidon del puerto: Darsena de Leirds: Con estas obras se
plantearian las actuaciones cuya Declaracion de Impacto Ambiental fue publicada en el BOE
el 16 de septiembre de 2005, y consistirian principalmente en la construccion de un muelle
adosado a la escollera existente frente a los Muelles de Leirds con una longitud maxima de
180 m, destinada a buques con mercancia general que operan sus mercancias con destino

en la Terminal Polivalente adyacente.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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2. ENCUADRE GENERAL DEL PUERTO

El Puerto de Marin esta ubicado en el noroeste de la Peninsula Ibérica, en el centro geografico del
Eje Atlantico. Se encuentra en aguas de la Ria de Pontevedra, al abrigo de la Isla de Ons. Esto le
dota de condiciones excepcionales para realizar todo tipo de operaciones portuarias y cuenta con
una optima derrota de entrada a Europa para las principales rutas internacionales de trafico
maritimo.

El Puerto de Marin cuenta con una superficie de 748.720 m2 y dispone, por su singular
situacion con unas condiciones excepcionales para la navegabilidad y maniobrabilidad de los
buques. Esta en funcionamiento los 365 dias del afio y su operativa se caracteriza por la
calidad, la seguridad y la agilidad en el paso de mercancias. Marin posee con una longitud de
atraque total de cerca de 5.000 m y calados maximos de 14 m, si bien, con la entrada en
servicio durante el presente ejercicio del Muelle Comercial Oeste se dispondra de 15 m de
calado.

2.1. NOTAS HISTORICAS

El Puerto natural de Marin posee una amplia bahia que se extiende desde Punta Pesqueira
hasta Placeres. La actividad portuaria se constata desde la antigiiedad en los vestigios
toponimicos de raiz griega y en el miliario de la época romana cuya inscripcion hace referencia
a su importancia como via de comunicacion maritima.

Hacia mediados del siglo XVIII,
la Ria de Pontevedra inicia su
despegue comercial e industrial.
Su riqueza pesquera explica el

XU establecimiento de numerosas
P ogp o ; T : : fabricas salazoneras y
g g CONSEREPRIA Db Ry 0 Ty conserveras junto a otras
TERRITCPAREY E 19 ) [ ' S . | actividades relacionadas con el

Secrefaria X 1 PR ST ' = 4% mar. En cuanto al movimiento
DILIXENCIA.- Docu ‘ i ) ‘ migratorio, Marin es punto de
orde do Conselleird @ arranque de las nuevas rutas
Infraestructuras do ¥% ' B - hacia América. La Compafiia
Santiago de Compoﬁgosa%?aﬁ?ééll?\gﬁ&@r]a%a en 1861 un servicio de viaje directo de ida y vuelta a algunos paises

A Xelo dO @RS estableciendo una ruta de conexién maritima con el otro lado del Atlantico.
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Desde 1868, Marin es Distrito Maritimo de Primera Clase y dispone del servicio de numerosos
consulados europeos y sudamericanos debido al importante movimiento comercial y migratorio.
En 1883, el Ayuntamiento de Pontevedra solicita que el Puerto de Marin sea Puerto de interés
general que fue asi calificado el 30 de agosto de 1886. Pronto comienzan las gestiones que
daran lugar a la Real Orden de 23 de septiembre de 1907 por la que se crea la Junta de Obras
del Puerto y Ria de Pontevedra como entidad responsable de la explotacion, conservacion y
obras de los puertos de Marin, Bueu, Pontevedra y Sanxenxo y el tramo de costa comprendido
entre punta Campelo en la costa Norte y punta Penedo en la costa Sur. Por Real Decreto de 19
de diciembre de 1922, la Junta de Obras del Puerto de Pontevedra se transforma en Comision
Administrativa. En 1968, por Orden del Ministerio de Obras Publicas de 8 de abril, y de acuerdo
con lo establecido por la Ley 27/1968, de 20 junio, sobre Juntas de Puertos y Estatutos de
Autonomia, el organismo pasa a denominarse Junta del Puerto y Ria de Pontevedra.
Promulgado el Estatuto de Autonomia de Galicia por la Ley Organica 1/1981, de 6 de abril, y en
ejecucion de la competencia exclusiva asumida por esta Comunidad Autonoma en virtud de su
articulo 27.9 en materia de puertos no calificados de interés general por el Estado, puertos de
refugio y puertos deportivos, mediante Real Decreto 3214/1982, de 24 de julio, se transfieren a
la Junta de Galicia, entre otros, los puertos de Bueu y de Pontevedra que hasta entonces
estaban administrados por la Junta del Puerto y Ria de Pontevedra.

Por aplicacion de la disposicion adicional sexta de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, se constituye, por transformacion de la antigua
Junta del Puerto, la Autoridad Portuaria de Marin-Pontevedra, convirtiéndose en uno de los
motores econdmicos mas importantes de la zona en la que se ubica.

Finalmente, en virtud de la modificacion operada en la normativa portuaria (BOE el 31 de
diciembre de 2001), la denominacion del puerto de interés general pasa a ser Puerto de Marin y
Ria de Pontevedra y la Autoridad Portuaria que lo gestiona, de Marin y Ria de Pontevedra.

2.2. CARACTERISTICAS FISICAS

Las caracteristicas climaticas del puerto son de tipo oceanico con influencias mediterraneas, por
lo que se caracteriza por inviernos suaves y lluviosos, y veranos calidos ya que las temperaturas
no suelen sobrepasar los 30° C. Sus coordenadas geograficas son las siguientes:

% Latitud: 42024° N | < Longitud: 008°242° O

En la tabla siguiente se muestran las medias de la temperatura, precipitacion, humedad
relativa, horas de sol y velocidad del viento, tanto mensual como anual entre el afio 2002 vy el
afio 2012:

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ANO

XUNTHTaDI\E)D(IﬁHU@lﬂg’Z 11,9 139 16,3 18,5 199 20,2 18,7 154 11,5 99 14,6

P

CONSELLER[A[% %\F%EIO AMBBZNTH26 105 104 82 59 35 59 55 219 215 234 123
TERRITORIO E | léﬁ]A STRUTURAS

Se”am"axer"‘deOuymgpoe‘%’”o”o8‘2;9”1‘5”76,9 72,5 740 745 734 73,5 745 78,7 826 87,7 87,5 78,2

(%)

DILIXENCIA.- Documentqgsgakcsigrdefinitivamente por
orde do Conselleiro de Me H)o?ggieme, 1¥ioril3d 176 189 237 249 279 244 210 165 100 84 181
e

Infraestructuras do 19 de xullo

013

Santiago de Compastela, 22/8ENER de 1953. 145 1,45 1,51 1,46 1,48 1,44 1,38 1,22 1,18 1,22 1,27 1,36

A Xefa de negocgglc(g)
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El puerto de Marin consta de cuatro darsenas: darsena de la Escuela Naval, darsena Comercial
Oeste, darsena Pesquera y darsena Comercial Este.

Darsena de la Escuela Naval. Limitada por el Dique del Oeste y el dique del Muelle
de Ceferino Nogueira. En esta darsena se encuentran, ademas de las instalaciones
propias de la Escuela Naval: un puerto deportivo, adosado en la cara oeste del dique
del Muelle Comercial, formado por un contradique de dos alineaciones con escollera, en
su interior hay tres pantalanes para embarcaciones de recreo.

Darsena Comercial Oeste. Esta formada por el Muelle de Ceferino Nogueira, en la
gue se encuentra la All Weather Terminal o Terminal Cubierta destinada a mercancia
general; una escollera en direccion este de 100 m; el Nuevo Muelle Comercial, que
cuenta con una explanada destinada a mercancia general convencional; y al final del
Nuevo Muelle Comercial, una escollera con direccion sureste, que finaliza en los
varaderos y muelles de los Astilleros de Marin. A continuacion y al este de los
varaderos, se encuentran el Muelle de Reparaciones y el Muelle de Reparaciones n° 2
con mas de 900 m de atraques.

Darsena Pesquera. Comienza con el Muelle Pesquero Sur; sigue la darsena de Bajura
(con tres alineaciones); continla el Muelle Pesquero Sur de 340 m de longitud; el
Muelle Pesquero Este, de 160 m; doblando después para formar un muelle de 380 m de
longitud, llamado Muelle Pesquero Norte.

Darsena Comercial Este. Esta zona comercial (Nuevo Puerto Comercial) dispone
actualmente de un muelle denominado como Muelle de Manuel Leirds, con un atraque
de 367 m de longitud. Se dedica fundamentalmente a la descarga de cereales y
piensos, en direccion aproximada este-oeste, continla con el Muelle Comercial Oeste
de 283 m de longitud, a punto de concluir su construccion; finalizando en el Muelle
Comercial Sur de 160 m de longitud dedicado a la descarga de fruta y pescado
congelado. Ademas del muelle Manuel Leirds en direccion 012° sale el Muelle
Transversal Manuel Leirds de 150 m, y a continuacion una escollera, formando una
darsena uniéndose con el muelle Adolfo Reboredo con unos 500 m de atraques
dedicados principalmente a trafico de contenedores, y termina con el Muelle Este de
Expansion de 120 m.

2.3. COMUNICACIONES TERRESTRES
Los puertos se localizan en espacios y redes maritimas y terrestres, y, por ello, conviene

[

CONSEL
TERRITO

Secretaria Xe
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DILIXENCIA.- Docun

XUNITE

entenderlos como nodos mas que como interfaces. En
un modelo econdmico globalizado, la integracion de las
cadenas de suministro toma una importancia esencial.
En este sentido, la eficiencia de los sectores del
transporte y la logistica es vital por la estratégica

ey Y MAR
= \CANTAER/CO
e

“%'A DE MEPJC |ENTE; “ | posicién espafiola en las redes de transporte
It 7, transeuropeas y globales.

J\de?rﬁg{‘r@_’

quo'{j ' El Puerto de Marin es un importante nodo logistico en

orde do Conselleiro [deaviedio el e noroeste peninsular y esta dotado de una excelente
d d C H Cl 3\/\ il ‘ Miranda de Ebr
|nfrogsrruiuros do 1?% j // red de comunicaciones que facilitan la intermodalidad.
Sanfiago de Compo fe%' , Asi, tiene conexién directa con las principales vias de
A Xefa de rigg alta capacidad, aeropuertos y ferrocarril y, por via
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maritima, con cualquier parte del mundo a través de sus lineas regulares y servicios feeder.

El Puerto de Marin tiene conexion

directa

con la Autopista del

Atlantico (AP-9) y con la Autovia

Rias Baj

Destaca

as (A-52).

también  por su

proximidad a los aeropuertos de
Vigo y Santiago. Dispone de red

ferroviaria

interior 'y esta

conectado con la red nacional de

ferrocar

ril a través de la estacion

de ADIF de Pontevedra lo que ha

permitido Ia
fidelizacion de algunos de los traficos que se han convertido en

captacién vy

2.4. TRAFICOS PRINCIPALES

El Puerto de Marin cerr6 el mes de diciembre del ejercicio 2012 con 1.891 miles de toneladas lo
que supone un incremento del 2,25% respecto a 2011 y que pone de manifiesto el crecimiento
sostenido de sus niveles de actividad iniciado hace algunos afos convirtiéndole en uno de los
ejes fundamentales en los que se sostiene el crecimiento econdmico y social del entorno en el
que se ubica.

. =

AN Aeropuertos

estratégicos.

Para los préximos afios la actividad portuaria, tiene una oportunidad de crecimiento de sus
traficos actuales con la ampliacion del Canal de Panama, unas obras que duplicaran la
capacidad de una infraestructura que capta entre el 5 y el 6% del trafico mundial y permite el
paso de unos 14.000 buques anuales. Este proyecto, que supondra una modificacion de las
rutas de navegacion, y supondra variaciones en la capacidad de los buques, implica que Galicia
puede convertirse en una puerta comercial de entrada a Europa en la que Marin debe plantear
su propio posicionamiento estratégico. La evolucion esperada para los proximos afios sitUa al
trafico portuario en los dos millones de toneladas en 2015.
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A continuacion, se muestra el detalle por naturaleza de trafico:

> Trafico de Cereales y Piensos

Es la principal mercancia del Puerto de Marin, con un 40,24% sobre el total del ejercicio 2012,
siendo la industria agricola y ganadera la que demanda esta naturaleza de mercancias. El
transporte maritimo va poco a poco ganando participacion en el transporte de esta mercancia a
costa de otros modos de transporte terrestre, especialmente en las adquisiciones que proceden
de Europa.

El consumo en Galicia, que se estima por encima de los dos millones de toneladas de piensos y
cereales al afo se abastece con importaciones y producto nacional procedente de Castilla.
Dicho consumo, se distribuye fundamentalmente entre la zona norte (ubicacion de
explotaciones de ganado vacuno), que consume un 60% Yy la zona sur (ubicacion de
explotaciones avicolas y porcinas), que consume el 40% restante.

De acuerdo con lo manifestado en parrafos anteriores, y sin olvidar el caracter estacionario de
este trafico a expensas de lo que suceda con la capacidad de la produccidon nacional para
satisfacer la demanda interna en funcion de las condiciones meteoroldgicas, se espera para el
periodo 2013-2016, un crecimiento anual en torno a un 6%.

> Trafico de Papel y Pasta

Es el segundo trafico en importancia del Puerto de Marin alcanzando las 394 miles de toneladas
en 2012, con un porcentaje de participacion del 21% sobre el total de dicho ejercicio. Su
fabricacion se produce en el Complejo Industrial de ENCE ubicado en un terreno de 40
hectareas, proximo a la Ria de Pontevedra, a 3 kildbmetros del Puerto de Marin, exportando a
paises europeos fundamentalmente el 90% de la produccion de pasta de papel. La capacidad
instalada actual de produccion de la fabrica es de 430.000 t/afio. La tecnologia empleada
(produccion de forma integra de pasta de eucalipto TCF (Totalmente Libre de Cloro -Totally
Chlorine Free-)), es altamente valorada por los productores de tisi y por los fabricantes
europeos por sus parametros de calidad. La compania es el lider europeo en ventas de celulosa
de eucalipto blanqueada (BEKP) procedente 100% de plantaciones forestales que garantizan un
origen controlado de la madera.

Otro de los traficos vinculado a la actividad de ENCE era la importacion de madera a través del
Puerto de Marin.

Sin duda, la puesta en marcha de la terminal cubierta ha mejorado notablemente el servicio a la

al E‘aumentar el tiempo de disponibilidad de atraque y asegurar la calidad
XUN%;&EIC ém dependientemente de las condiciones meteoroldgicas. El Puerto de
CONSELV@'IWE% M@Dq@px%lgglpg el primero de los puertos gallegos en ser incluido en un proyecto de
TERRITORMbOpistasadelman gan el respaldo oficial de la UE, gracias al plan SCAPAMED, promovido por
secretorio X-1@6: @PAPresas-portuguesas Naveiro Transportes Maritimos y Aquila Shipping, y por la empresa
DILIXENCIA.- DOCUngerj!g%%rggg%r|nc§>eflm%g%lgﬁ{es A. La linea del proyecto Scapamed es de doble direccion. Por una
orde do Conselleiro PAME.Jdesde dos puertas, gspanoles de Marin y de Huelva, y del portugués de Setubal, se
Infraestructuras do 1tramspdrtale pasta de papel hacia el puerto italiano de Livorno. Por otro lado, desde las

Sanfiago de Compotistminales xitalidnad |de Génova, Piombino y Tarento se traen hasta Portugal productos
A Xefa dsidepdrgidos con destino a Aveiro y Setubal.
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> Trafico de Fruta

El trafico de Fruta en el Puerto de Marin es uno de los que se ha consolidado como trafico
relevante durante los dos Ultimos afios alcanzando un movimiento anual en 2012 que ha
superado las 130 miles de toneladas lo que supone un crecimiento del 104%. A esta
circunstancia ha contribuido, la progresiva especializacion de las instalaciones de recepcion asi
como los niveles de calidad y excelencia operativa alcanzados que han convertido al Puerto de
Marin en un importante referente en el noroeste peninsular para los operadores de este trafico
pasando a formar parte de las redes de distribucion a diferentes areas de consumo nacionales e
internacionales.

Las principales lineas de este trafico son transoceanicas, que han permitido la conexion
maritima regular con Puertos de América y Norte de Europa fomentando la generacion de
negocio en torno a las empresas del puerto de Marin y reforzando la posicion competitiva del
mismo. La captacion de este trafico, dada la proximidad de puertos competidores en el Norte
de Portugal, exige sin duda que el Puerto de Marin ofrezca un servicio diferencial en coste y
calidad de servicio que lo haga atractivo frente a otras opciones. Las importaciones de fruta por
el Puerto de Marin proceden en su mayor parte de Ecuador y Costa Rica y en menor medida de
Chile y Colombia.

> Trafico de Siderirgicos

Las descargas de este trafico proceden fundamentalmente de Europa. En 2012 esta naturaleza
de trafico alcanzd las 194 miles de toneladas lo que supone un crecimiento del 54% respecto a
2011. Una parte de esta mercancia es recepcionada en una instalacion en concesién como
almacén regulador en el que se produce el corte de bobinas de chapa de acero con destino a
empresas del sector del automdvil y una buena parte de ellas salen del recinto portuario por
ferrocarril con direccion a diversos puntos de la peninsula.

En la Terminal Cubierta también se producen descargas de esta naturaleza de trafico que
tienen como destino empresas pertenecientes al sector del automavil.

> Trafico de Contenedores

Este trafico, tomando como referencia los 20 Ultimos anos, ha experimentado un espectacular
crecimiento desde su inexistencia en 1991 hasta sobrepasar los 48.000 TEUS en 2010. Las
mercancias contenerizadas mas habituales, son en la actualidad, la fruta, la madera, aparatos,
herramientas y repuestos, y el pescado congelado las que concentran mayor movimiento.

lj:éﬁg 13 gEelnéado con la nueva terminal de contenedores y con la entrada de nuevos
XUN Qéi tido diversificar el riesgo de concentracion existente hasta 2011.
ONSELEERlA Stadioh. AMBlENsTﬁ ineas transoceanicas y la entrada de una linea feede € opera con
TERRITO R)CEH\J?‘ERE% URXE d icas y : una il Fque oper
s o GANArIAs @ través de Algeciras, permite mejorar las expectativas para los préximos afios. En
este punto, conviene sefialar, que tras la ampliacion del Canal de Panama, las terminales
DILIXENCIA.- Docurﬁﬁﬁé’éoﬁﬂ Elé"eékSHVé‘l‘ﬁ?gff €éf"el canal de entrada a Europa de los grandes portacontenedores
orde do Conselleir L\/\edlo nte, Territorio,e
asiaticos gu§§ 3atravesaran Marin lo podra hacer de forma complementaria a los Puertos del
Infraestructuras do 19°0@™X

Santiago de CompoNarteque aun-tienem pendiente las conexiones ferroviarias a los Puertos Exteriores.
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> Trafico de Piezas Edlicas

En otra naturaleza de trafico, como es el de Aparatos, Herramientas y repuestos hasta hace
poco practicamente inexistente, el Puerto de Marin estd convirtiéndose en un gran centro
distribuidor de aerogeneradores y componentes edlicos. En 2012 este trafico alcanzd las 65
miles de toneladas con un crecimiento del 39,47% respecto a 2011.

> Trafico de Pesca Congelada

Es uno de los traficos que cuenta con mayor impacto en la generacién de empleo directo
gracias al asentamiento en la zona de un importante nimero de empresas relacionadas con el
tratamiento y procesamiento de pescado congelado. El Puerto de Marin se ha afianzado en los
Ultimos afios como un importante centro logistico en este sector en el que se desarrollan
actividades de aprovisionamiento, elaboracion, transformacion vy distribucion contando
actualmente con unos 250.000 m3 de camaras frigorificas y diversas instalaciones de
transformacion. La tendencia para los proximos afios es la de un crecimiento moderado como
mercancia contenerizada y el mantenimiento del trafico actual como mercancia convencional.

En materia de traficos portuarios, podemos concluir:

v Continuidad en la forma de presentacion del trafico de mercancias en el Puerto de
Marin entre los Graneles Sdlidos y Mercancia General aunque la mercancia general ya
se hace en 2012 con un 57% de la participacion en el trafico total del Puerto.

v Progresiva diversificacion de traficos y operadores.

v' Ampliacion de operadores en servicios maritimos regulares y nuevas lineas
transoceanicas que permiten posicionar al Puerto de Marin como una de las puertas de
entrada directa a Europa.

v Consolidacion de traficos captados en ejercicios precedentes como la fruta, los
siderdrgicos o los componentes edlicos con la aparicion de nuevos servicios o
ampliacion de los existentes.

v Progresiva participacion del ferrocarril en el trafico portuario que ha permitido ampliar
el hinterland del Puerto.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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2.5. HINTERLAND Y FORELAND

2.5.1. Hinterland

Como se observa en el grafico, el Hinterland del Puerto de Marin es bastante amplio
geograficamente aunque se concentra en el entorno mas proximo en términos cuantitativos
(Galicia, Norte de Portugal y Castilla-Ledn).

2.5.2. Foreland
2.5.2.1. Foreland: Exportacion

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e UrbaMgggo *

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por )
orde do Conselleiro BEEFaseland de expottaciop se sintetiza en Europa y la Costa Oeste de Sudamerica.
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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2.5.2.2. Foreland: Importacion

El Foreland de importacion se concentra fundamentalmente en Europa, seguido muy de cerca
con América del Sur y cerrando con una pequefia cuota en Asia.

2.6. RELACIONES PUERTO-CIUDAD

En lo que se refiere a las relaciones Puerto-Ciudad, la Autoridad Portuaria ha planificado el
desarrollo de diversas iniciativas que permitan contribuir a una mejora de la imagen percibida
por la sociedad del Puerto, asi como a una optima implicacion Puerto-Ciudad en aquellas zonas
exentas de explotacion portuaria. Ente ellas destaca el desarrollo de Planes de Comunicacion
gue acerguen el conocimiento y realidad del Puerto a su entorno asi como las cesiones de
espacios no afectos a la explotacion portuaria al uso ciudadano (Parque de Cantodarea y Paseo
Maritimo) y el acercamiento urbano de la nueva sede administrativa que facilita la relacion
directa de clientes y usuarios con la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra.

La Autoridad Portuaria también colabora activamente con el desarrollo educativo y profesional
de los jévenes del entorno facilitando desde hace varios afios la realizacién de practicas en sus
instalaciones a estudiantes de ciclos de formacién profesional, integrandolos en las areas
funcionales que se corresponden con sus estudios, a fin de que puedan adquirir una vision
practica y experiencia en un entorno de trabajo real.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
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3. RELACION CON OTROS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

3.1. PLAN DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS

El 23 de diciembre de 1997 se aprob6é mediante Orden Ministerial, el Plan de utilizacion de los
espacios portuarios del Puerto de Marin-Pontevedra (BOE nim. 18 de 21/01/1998).

El Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria acordd, en fecha 19 de diciembre de
2003, la “Nueva definicion de la zona de servicio portuaria (zonas I y II de agua) y la
desafectacion de la lamina de agua de las mejilloneras”, propuesta que consistia esencialmente
en una reduccion de la zona II de aguas y la desafectacion del servicio portuario de cinco areas
0 espacios maritimos que, pasaron a integrarse en el dominio publico maritimo terrestre;
posteriormente, atendiendo a las recomendaciones efectuadas por el Organismo Publico
Puertos del Estado en fecha 16 de diciembre de 2005, se procede a la modificacion del Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios reduciéndose la zona II para la desafectacion de la lamina
de agua correspondiente a los poligonos de bateas, y completandose con otras reducciones
adicionales en las que se incluyeron espacios de pequefios calados que resultaban innecesarios
para las operaciones portuarias.

La Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio, aprobd la modificacion del Plan de Utilizacidon de los
Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra.

La necesaria articulacion urbanistica del puerto (Plan Especial), con el instrumento de
delimitacion de los espacios y usos portuarios, determina que se establezcan en el nuevo Plan
Especial las oportunas adaptaciones, con la finalidad de concertar adecuadamente las
prescripciones urbanisticas con las de delimitacion y de usos vigente.

El presente Plan Especial se ajusta asi a los criterios y a los objetivos del Plan de Utilizacion
aprobado mediante la Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio y a los usos establecidos en el
mismo.

3.2. PLANIFICACION TERRITORIAL

El Puerto de Marin y Ria de Pontevedra constituye un puerto de interés general que se rige por
su legislacion especifica en atencidon a la sustantividad y peculiaridad de este tipo de
infraestructura; su regulacion urbanistica, a través del Plan Especial, no esta condicionada por
las determinaciones del planeamiento territorial. No obstante, en la redaccion del presente Plan
Especial, prima la voluntad de alcanzar el maximo consenso posible con los diferentes planes
territoriales y de infraestructura generados por las administraciones supramunicipales.

Los planes de ordenacion del territorio son instrumentos de naturaleza compleja (técnica,
juridica y econdmica, pero también politica), mediante los cuales las Administraciones publicas
disefian y despliegan su propia politica de ordenacion del territorio.

XUNEZH QEC@EI&L@Lﬂ)n del territorio, tal como se practica hoy en dia, es el resultado de la

CONSEL?E@%EP%&%’WEE@T@ Europa y Norteamérica desde la Segunda Guerra Mundial, y que
TERRITOENStAlIZA €N taCarnta Europea de 23 de mayo de 1983. Se define alli la ordenacion del territorio
secretoria X-COMOL 13- @XPresidn.espacial de la politica econdmica, social, cultural y ecoldgica de toda

sociedad».

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por

orde do Conselleiro
Infraestructuras do 1
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Directores Territoriales de Coordinacion y a los Planes de Conjunto, ambos de escaso uso, y a
las Normas Subsidiarias Provinciales.

Esta escasa regulacion previa permitié a las Comunidades Autdnomas asumir esta competencia
con libertad para definir su contenido. Hoy todas ellas cuentan con leyes de ordenacion del
territorio muy similares, que pretenden colmar las insuficiencias de los sistemas de planificacion
local y sectorial ya existentes, en cuanto al tratamiento de los problemas de ambito superior al
municipio y a la coordinacion de las actividades sectoriales con incidencia sobre el territorio.

La legislacién autondmica concibe los planes de ordenacion del territorio como un escalén o
nivel superior al urbanistico, ya que aqui el ambito es supramunicipal, reservandose su
tramitacion y aprobacion, sin perjuicio de la potestad de otras administraciones y de los
particulares para promoverlos.

Se recoge a continuacion una sucinta relacion de las determinaciones de los diferentes
documentos de planificacion territorial.

3.2.1. Directrices de Ordenacion del Territorio (DOT)

La Ley 10/1995, de 23 de noviembre, de ordenacion del territorio de Galicia, configurd las
directrices de ordenacion del territorio como un instrumento de caracter global, expresion de la
politica territorial, que debia constituir un marco general de referencia, estableciendo las pautas
espaciales de asentamiento de las actividades, de acuerdo con las politicas sociales, econdmicas
y culturales emanadas de la comunidad, integrando, si es el caso, las emanadas desde el
Estado, asi como las propuestas que surjan desde las entidades locales.

Mediante Decreto 19/2011, de 10 de febrero, se aprobaron definitivamente las directrices de
ordenacion del territorio de Galicia (DOT), que tienen como finalidad basica definir un modelo
territorial para Galicia, que permita orientar las actuaciones sectoriales, dotandolas de
coherencia espacial y de las referencias necesarias para que se desarrollen de acuerdo con los
objetivos generales de la politica territorial de Galicia, conformando una accion de gobierno
coordinada vy eficaz.

En el marco de la Ley 10/1995, de 23 de noviembre, las Directrices constituyen el instrumento
que ofrece la vision global de la ordenacion territorial de Galicia y sirven como referencia para
el resto de las figuras de planificacion y para las actuaciones que desarrollen tanto las
Administraciones como los particulares.

Dentro de los objetivos de la estructura basica del modelo territorial que proponen las DOT se

incluyen los espacios portuarios como infraestructuras orientadas a apoyar la consolidacion del

modelo territorial que colabora en la vertebracion y articulacién de todo el territorio. Dentro de

las determinaciones obligatorias de las DOT en el apartado 1.2 se plantea como objetivo lograr

una mayor integracion de Galicia con los ambitos que lideran el desarrollo europeo y
XUN v@-EErgl,a idades asociadas a una ubicacion singular en la fachada atlantica

Iﬁp . eafj idn se situa el desarrollo del Plan Especial portuario en concreto, en el
CcoONSsELdesarmilode tesaebmasnecesarias para facilitar las escalas de los bugues que requieren nuevas
TERRITORGAdiciones™d&Ldalddd y mayor superficie de atraque, almacenaje y distribucién, dado los
seerelorio eegmbios et la°tipologia de traficos nacionales e internacionales que estan demandando.
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conexion ferroviaria con el espacio portuario; de esta manera, el Plan Especial y el puerto
asumen las determinaciones orientativas de las DOT como propias, ya que el Plan Especial
pretende también la mejora de la plataforma logistica y del trafico de contenedores,
disponiendo de conexion ferroviaria.

En el apartado 4.4.1 se incide en la titularidad estatal del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra,
con referencias a las conexiones ferroviaria y viaria con vias de alta capacidad; en esa
direccion, el Plan Especial plantea como una de las obras a incorporar, la nueva conexion del
Puerto con la PO-11.

En el apartado 4.4.3 las DOT obligan a preservar espacios en el ambito portuario para las
actividades relacionadas con el transporte maritimo, pesca y actividades nautico-deportivas que
el Plan Especial regula y define en sus determinaciones.

En el apartado 4.4.4 de las DOT se incide en que los puertos no se consideren como simples
nodos de intercambio modal sino que generen actividades relacionas con el propio intercambio
asociadas a plataformas logisticas. Uno de los objetivos del Plan Especial es precisamente la
ampliacion de la darsena y de la superficie dedicada a la implantacion de actividades logisticas.

Asi pues el Plan Especial se sitia en concordancia plena con las DOT asumiendo no solo las
directrices obligatorias que las DOT proponen sino también las principales directrices
orientativas.

3.2.2. Plan de Ordenacion del Litoral de Galicia (POL)

Mediante el Decreto 20/2011, do 10 de febrero, se aprobd definitivamente el Plan de
Ordenacion do Litoral de Galicia.

El Plan de Ordenacion del Litoral (POL) es un instrumento de ordenacion territorial que tiene
por objeto, de conformidad con el articulo 2° da Ley 6/2007, de 11 de mayo, de medidas
urgentes en materia de ordenacién del territorio y del litoral de Galicia, establecer los criterios,
principios y normas generales para la ordenacion urbanistica de la zona litoral, basada en
criterios de perdurabilidad e sustentabilidad, asi como la normativa necesaria para garantizar la
conservacion, proteccion y puesta en valor de las zonas costeras. De entre las funciones del
POL, subrayar la concrecién en el ambito litoral, de criterios globales para la ordenacion de los
usos del suelo, la regulacién de actividades v la fijacion de los criterios generales de proteccion
del medio litoral, estableciendo un marco basico de referencia para la integracion de politicas
territoriales y actuaciones urbanisticas, teniendo en cuenta la sostenibilidad de los recursos
naturales del litoral, logrando una O&ptima coordinacion de actuaciones territoriales vy
urbanisticas entre las Administraciones que operan sobre el litoral y su contorno terrestre
(Administraciones Central, Autondmica y Local) bajo el previo y obligado respeto a las
competencias administrativas de cada parte y de los mecanismos de coordinacién en vigor.

XUNin m m el dmbito del Plan Especial se encuentra en el Area continua de
ra; Igalt dentro de la Unidad de Paisaje Litoral de Marin D-1 Vertientes de
CONSE| pendiente/rmoderadas NTE,

TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

secretoria XeGONSultadosel-planaide.gestion del POL “BI-07”, el POL incide en el ambito del Plan Especial,
como area co(?tlnua de ordenacion (Se adjunta en el ISA a nivel de planos la informacion

DILIXENCIA.- D
orde do Cons ef;:’;@%@ £n rﬁ': P $§$§?5§|§£§K 003: Interaccion con otros planes y programas).

Infraestructuras do 19 de xullo de 2013
Sanfiago de Compo8acuerdg coniebarticulo 18.a) del D 20/2011, de 10 de febrero (POL), el Puerto de Marin y

A Xefo JRiR. dej Rontevedra constituye un sistema general territorial, por lo que se regira por su
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legislacion especifica (art 72.1). Asi mismo, se localiza en un espacio de Ordenacion, por lo que
se regira por los principios generales precisados en el articulo 37 del POL, y por tratarse de un
area de actividad industrial y/o econdmica, se estara a lo indicado en el articulo 77 de dicha
norma.

3.2.3 Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT) y Plan
Sectorial de Ferrocarriles (PSF)

La puesta en marcha del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes 2005-2020 (PEIT),
aprobado por el Gobierno en julio de 2005, se articula mediante una serie de planes sectoriales,
intermodales o de concertacion territorial. Estos planes deben ser desarrollados por los
diferentes Centros Directivos y Empresas Publicas del Ministerio de Fomento, a partir de los
objetivos y directrices establecidos en el PEIT. El Plan Sectorial de Ferrocarriles (PSF),
coordinado por la Direccidn General de Ferrocarriles, con la colaboracion de ADIF, RENFE y
FEVE, es el elemento fundamental del desarrollo de la planificacion ferroviaria propuesta por el
PEIT. Las directrices recogidas en el PEIT son:

=  Consolidacion de la reforma del sector y desarrollo del nuevo modelo ferroviario.
=  Promocién de una “funcién central” del ferrocarril en los corredores mas importantes.
= Contribucion a la accesibilidad del conjunto del territorio.

= Establecimiento de una red de altas prestaciones, disefiada sobre todo para trafico
mixto.

= Reduccidn del tiempo total del viaje en el transporte ferroviario interurbano.

= Aumento de la participacion del ferrocarril en el transporte de carga en media y larga
distancia.

= Definicién de una red ferroviaria de mercancias.

= Definicién de una estrategia para el cambio de ancho en la red convencional.

= Mantenimiento del nivel de seguridad del transporte ferroviario.

» Definicién de un sistema de mantenimiento integral y preventivo de la red ferroviaria.

= Establecimiento de planes de conservacion y modernizacion de la red ferroviaria
convencional.

= Definicion de las grandes actuaciones en el medio urbano para mejorar la insercion del
ferrocarril.

Se completaran las redes de cercanias y se modernizara su material movil. En el

XUNTFI DE;@H]DI;@L]ﬂmaI se promovera una mayor participacion en su gestion de las CCAA

y Autoridades de Transporte.
CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO & INGéfinicién 'd& tin nuevo marco para el desarrollo de los servicios ferroviarios de dmbito
Secretaria Xeral de Ordsno?ém?fﬁ\a?ﬁrio e Urbanismo
DILIXENCIA.- Documento aprobado defmmvomen e
orde do Conselleiro de Medpm% F@PL%W% IC)ﬁonzontes temporales intermedios para el desarrollo del Plan,
Infraestructuras do 19 de xulldnediante la eIaboraC|on de planes sectoriales ferroviarios.

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.

» . PUesta en valor del patrimonio publico de las lineas cerradas en desuso.
A Xefa de negociddo
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El PSF definira los programas de actuacion en infraestructuras ferroviarias y el esquema futuro
de servicios ferroviarios, hallandose en la actualidad en tramitacion de la evaluacion ambiental
estratégica (el documento de referencia se emiti6 en 2007) por lo que no hay informacion
disponible. Sin embargo la Ley 37/2003 del sector ferroviario; En relacién al articulo 36
apartados 1 y 2 determina que las infraestructuras ferroviarias de los ambitos de los puertos de
interés general seran administradas por las autoridades portuarias.

“Articulo 36. Régimen aplicable.

1. Las infraestructuras ferroviarias que, en cada momento, existan en el ambito de los Puertos
de Interés General y estén conectadas con la Red Ferroviaria de Interés General, formaran
parte de ésta desde que asi se establezca mediante Orden del Ministerio de Fomento.

2. La Autoridad Portuaria de cada puerto de interés general ejercerd respecto de las
Infraestructuras ferroviarias existentes en los puertos de interés general, las funciones que se
atribuyen al administrador de infraestructuras ferroviarias en los parrafos a, b, ¢, d, e, j, k, 1 y o
del apartado 1 del articulo 21."

De manera que se le atribuyen a la autoridad portuaria distintas competencias y funciones de
administrador de la red ferroviaria. En el articulo 9 de la norma referido a la utilizacion de las
zonas de servicio ferroviarios y en el articulo 10 de la misma otorgan a la administradora de las
infraestructuras la capacidad de planificacion del espacio ferroviario.

3.2.4. Plan Auga
En el Plan se presentan como objetivos principales:

+ Garantizar las necesidades actuales y futuras de abastecimiento de agua potable a
todos los nucleos de poblacion superior a 50 habitantes de Galicia.

« Planificar las infraestructuras de captacion, regulacion, transporte, tratamiento y
distribucién necesaria para corregir las situaciones de infradotacion de caudales,
garantizando el suministro incluso en periodos de sequia.

« Planificar el tratamiento de las aguas para adecuar su calidad a los recursos de la
normativa sanitaria vigente.

« Planificar las infraestructuras necesarias de interconexion entre sistemas de
abastecimiento, con el fin de que los recursos estén a disposicion del maximo nimero
de usuarios.

»  Proponer medidas dirigidas a una gestion mas eficaz e eficiente de los sistemas de
abastecimiento.

Proponer instrumentos y medidas para fomentar el uso racional y de ahorro del agua.

XUNTH DE:&?AEM@)L% y tratar adecuadamente la informacion obtenida, y disponer de las

CONSELLER|A DE! I%I%UJ;% Ormatlcas necesarias para gestlonar las inversiones futuras en
TERRITORIO E INFRAR fras de abastecimiento.

Secretaria Xerg| de Qrdenagién do Territorio e Urbanismo
Segun el PTan Auga, se detecta una insuficiencia de capacidad del Sistema de Abastecimiento

DILIXENCIA.- DocurndetBontevedradéquevsuministra al Puerto de Marin) y se proponen unas actuaciones que tal y
orde do Conselleiro é@%%ﬁﬁ@l‘éﬁf%ﬂe&'mérﬁ seran solventadas con la solucion propuesta en el proyecto que

Infraestructuras do 19

o d
Santiago de Compog ? aﬁ? e XUFSther&gﬁgtando ACUANORTE.

A Xefa de negociado
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3.2.5. Plan Hidrolégico Galicia-Costa

El Plan Hidroldgico Galicia Costa hace referencia dentro del apartado de ambito territorial y
planificacion donde la cuenca intracomunitaria Galicia-Costa se divide hidroldgicamente en
diecinueve Sistemas de Explotacion o zonas que a su vez se subdividen en subzonas y areas:

Dentro de las areas contempladas como Area 3 se encuentra el rio Lérez y la Ria de
Pontevedra.

El Plan Hidroldgico Galicia-Costa define en su contenido diversas cuestiones que pueden
interactuar con el Plan Especial. Su contenido incluye.

Inventario de los recursos hidraulicos.
Los usos y demandas existentes y previsibles.

Los criterios de prioridad y de compatibilidad de usos, asi como el orden de preferencia
entre los distintos usos y aprovechamientos.

La asignacion y reserva de recursos para usos y demandas actuales y futuras, asi como
para la conservacion y recuperacion del medio natural.

Las caracteristicas basicas de calidad de aguas y de ordenacion de los vertidos de
aguas residuales.

Las normas basicas sobre mejoras y transformaciones en regadios que aseguren el
mejor aprovechamiento del conjunto de recursos hidraulicos y terrenos disponibles.

Perimetros de proteccion y las medidas para la conservacion y recuperacion del recurso
y el entorno afectado.

Los planes hidroldgicos forestales y la conservacion de suelos que seran realizados por
la Administracion.

Directrices para recarga y protecciéon de acuiferos.
Las infraestructuras basicas requeridas por el Plan.

Los criterios de evaluacion de los aprovechamientos energéticos y la fijacion de los
condicionantes requeridos para su ejecucion.

Los criterios sobre estudios, actuaciones y obras para prevenir y evitar los dafos por
inundaciones, avenidas otros fendmenos hidraulicos.

En relacion con los apartados precedentes que se enumeran del plan el ambito del Plan Especial
del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra solo podria afectar en el apartado referido a las obras

XUNFADE

evitar danos derivados de avenidas, pero dado el ancho de ria en el que se sitla el puerto

bles avenidas ya que se encuentra a una distancia de 2.200 m de la

ONSEL?&@?\"EEOW@ %E@&Eerez La anchura de la desembocadura es de 415 m y el ancho de la
TERRITORI® gm@k@mbﬁmg@k?lan Especial es de 2.500 m. Con respecto al rio Lameira y al pequefio

secretoria xeF@gato-quesdesembocaien la zona portuaria en el anejo III estudio hidroldgico del ISA se realiza

do del sistema.

un estudio detall
DILIXENCIA.- Documento oprogod g anvomeme por

orde do Conselleiro

el\/\e |o Amb\em Territ

Infraestructuras do 1 de /e |og @ﬁ@ ario aoe recursos el Sistema que nos atafie es el Sistema de Explotacion rio
Santiago de CompoLi€e€Z)y Ria.de,Rentevedra, que esta constituido por la cuenca del rio Lérez y Ria de Pontevedra
A Xefa d¥ ggég@(gje una superficie total de 625,24 km? con los afluentes principales los rios Almofrei y

O
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Castro y el eje del sistema como principal proveedor de recursos hidraulicos. La poblacion total
de este sistema de explotacion asciende a 162.163 habitantes, concentrandose la mayor parte
en la desembocadura del rio Lérez, donde se encuentra la ciudad de Pontevedra y en ambas
margenes de la ria, quedando la zona interior con una baja densidad poblacional. Los nucleos
de poblacion mas importantes son Sanxenxo y Portonovo en la margen Norte y Marin y Bueu en
la margen Sur.

fi;

oy BE B VERDUCD. BiA DE VIGO E BIA TR BRIOHA
s r
P
— R
Wi
[ sseram arsisiacitn

Sistema de Explotacion rio Lérez y Ria de Pontevedra. Fuente: Borrador PHGC

De igual forma se estiman las demandas totales del agua segun su uso (Unidades de demanda
Urbana UDU y Unidades de Demanda Industrial UDI) para, finalmente, asignar los recursos
disponibles, teniendo en cuenta las prioridades de uso establecidas en la demarcacion
hidrografica de Galicia Costa:

»  Abastecimiento de la poblacion y usos asimilables a domésticos.
= Usos ambientales.

= Regadios y usos agrarios.

» Usos industriales para la produccion de energia eléctrica.

= Otros usos industriales.

=  Acuicultura.

= Usos recreativos.

Navegacion y transporte acuatico.

XUNTA DE GALIC

ros usos no amblentales
CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,

TERRITORE asigrition fealizéda en el Sistema de Explotacion Rio Lérez y Ria de Pontevedra resulta:

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

= UDU Bueu Se a5|gnan 1.39 hm?*/afio procedentes del rio de Frade y de la masa de
DILIXENCIA.- Documento czpra?ﬂ% eme Fﬁﬁ@é‘ fritgFior Sur.
|

orde do Conselleiro de Medi erritorio e

Infraestruct do 19 de xull ~ g
Sno:nggzzrgzmzosfeg-%%Je U, e dgg% Se asignan 0.27 hm>/afio procedentes del rio Lérez y de la masa de
dgua su terranea Interior Sur.
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» UDU Marin: Se asignan 2.47 hm®/afio procedentes de la ETAP Lérez que toma agua del
rio Lérez y de la masa de agua subterranea Interior Sur.

= UDU Poio: 2.48 hm®/afio procedentes de la ETAP Lérez que toma agua del rio Lérez y
de la masa de agua subterranea O Morrazo- Pontevedra.

* UDU Pontevedra: 10.25 hm®/afio procedentes de la ETAP Lérez.
* UDU Sanxenxo: 3.56 hm?/afio procedentes de la ETAP Lérez y del rio Umia.

Para el resto de demandas urbanas (Campo Lameiro, Cotobade y Forcarei) se asignan 1.35
hm®/afio del sistema.

En cuanto a demandas industriales, como en el caso del Puerto de Marin, se asignan:

» Para UDI ENCE 12.69 hm®afio de la ETAP Lérez do rio Lérez y para la UDI P.E.
Castifieiras 0.14 hm?>/ano del rio Frades.

* Para el resto de demandas industriales: 0.29 hm®/afio de recursos superficiales y
subterraneos del sistema.

También se establecen las siguientes reservas en el sistema:

* Reserva en el rio Lérez de 1.200 I/s (37.84 hm®/afio) en Cotobade para atender la
demanda urbana de Pontevedra y Vilaboa.

= Reserva en el rio Lérez de 21 I/s (0.66 hm3/aﬁo) a la altura del concello de Cotobade
para atender la demanda urbana de Cotobade.

* Reserva en el rio Lérez de 6 /s (0.19 hm>/afio) a la altura del concello de Forcarei para
atender la demanda urbana de Forcarei.

= Reserva en el rio Rego de Cancela de 2 I/s (0.06 hm®/afio) a la altura del concello de
Poio para atender la demanda urbana de Poio.

Actualmente se esta redactando el proyecto "Nuevo abastecimiento de agua a Pontevedra y a
su ri@" que, con un presupuesto estimado de 41,66 millones de euros, incluye entre otras
actuaciones la ampliacién de la ETAP del Lérez. Por lo tanto, en la situacion actual el sistema se
halla préximo a su limite de capacidad, tal y como se indica en el propio PHGC, aunque si el
proyecto de nuevo abastecimiento de agua a Pontevedra se ejecuta se ampliaria la capacidad
del sistema y se solucionarian estos problemas.

Adicionalmente el PHGC recoge una serie de actuaciones de mejora entre las que se encuentran
la ejecuciéon de un depdsito de retencion y la ejecucion del colector del rio Lameira y la mejora
de la EDAR de Placeres (tratamiento terciario), se identifican los cauces fluviales y se cuantifica
el recurso hidrico, también incluye planos que definen las laminas de inundacion asociadas al
XUNMabﬁa(;ﬂfeldﬁ en el estudio hidroldgico que se anexa al Informe de sostenibilidad
CONSEL?EQW?I')‘E%?%’I@%R%%T%@ se tienen en cuenta, y como se puede observar, dada la naturaleza
TERRITOMERD Plan-rEspediahung se considera que tenga especial incidencia, ya que con respecto a la
secretaria Xe SitlaGiON cactualola- aprobacion del Plan Especial no incrementaria la presion sobre el sistema,
OILXENCIA - Docu msg!\f/ocargrbagvgés dgﬁmlf?voa#gggzagrién de nuevas instalaciones en el ambito, que en funcidn de la
orde do CoHseHeirogB(ﬁ%@?@ gﬁg)%rj@q%mgr;g@ﬁantada a futuro (la ocupacion del puerto no es del 100%) podria

Infraestructuras do 1vatiiardigeramente, aunque no seria significativo.
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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3.2.6. Plan de saneamiento de Galicia 2000-2015

El Plan de Saneamiento surge a partir de la necesidad de revisar y actualizar el Plan de
Saneamiento de 1994 para ajustarlo a la realidad actual. Tanto el primitivo Plan como el
presente tienen como primer objetivo dar cumplimiento a la Directiva Europea 91/271 de 21 de
mayo de 1991 sobre el tratamiento de las aguas residuales urbanas. Esta directiva obliga a los
siguientes tratamientos y plazos:

> 1 de Enero de 1999

= Instalacion de sistemas colectores en aglomeraciones que representan mas de 10.000
habitantes-equivalentes en zonas sensibles.

= Tratamiento terciario de los vertidos procedentes de aglomeraciones urbanas que
representan mas de 10.000 habitantes-equivalentes en zonas sensibles.

» 1 de Enero de 2001

» Instalacion de sistemas colectores en aglomeraciones que representan mas de 15.000
habitantes-equivalentes.

= Tratamiento secundario para todos los vertidos procedentes de aglomeraciones que
representan mas de 15.000 habitantes-equivalentes, excepto los vertidos en zonas
costeras de menos de 150.000 habitantes-equivalentes que podran tener un
tratamiento primario.

> 1 de Enero de 2006

= Instalacion de sistemas colectores en aglomeraciones que representan entre 2.000 e
15.000 habitantes-equivalentes.

= Tratamiento secundario para todos los vertidos procedentes de aglomeraciones que
representan entre 10.000 e 15.000 habitantes-equivalentes, excepto los vertidos en
zonas costeras que podran tener un tratamiento primario.

= Tratamiento secundario para os vertidos en aguas dulces o estuarios procedentes de
aglomeraciones que representan entre 2.000 e 10.000 habitantes-equivalentes, excepto
los vertidos en zonas menos sensibles que bastara con tratamiento primario.

» Tratamiento adecuado de todos los vertidos procedentes de aglomeraciones urbanas
que representan menos de 10.000 habitantes-equivalentes y se viertan en aguas
costeras.

* Tratamiento adecuado de todos los vertidos procedentes de aglomeraciones urbanas
que representan menos de 2.000 habitantes-equivalentes y se viertan en aguas dulces
y estuarios.

XUNFF’HODE’@HE]@Tﬂ Hidroldgicos, sefalan los objetivos de calidad a nivel e uso de agua

para abastecimiento urbano, uso de bafio y de vida piscicola en los rios de Galicia y el alcance
CONSELpiirifrioF %@'&%W%@?&Eun Plan de Saneamiento. Concretamente en el Plan Hidroldgico se

TERRITORIQ E INFRAESTRUTURAS, ;. e .
oy s%ngﬁda que la nggon minima a planificar dentro de un Plan de Saneamiento es de 100
habitantes.

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro Bn Ne=Zonardée: Gostarseré de obligado cumplimiento la Orden del 29 de Julio de 1993 que fija

Infraestructuras do @dﬁﬁd%’%éﬁ\?@ﬁ% calidad la garantia de bafio en la zona de playas y las de cultivo de moluscos.

Santiago de Compostela, 22

e xullo de 2013.
A Xefa de negociado
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XUNTA DE ¢

CONSELLERIA DE ME
TERRITORIO E INFRA]

DILIXENCIA.- Documento aprobagié
orde do Conselleiro de Medio A
Infraestructuras do 19 de xullo de

Secretaria Xeral de Ordenacién d

En el Plan se analiza en detalle cada uno de los nicleos de mas de 100 habitantes, proponiendo
su conexion a las diferentes aglomeraciones, bien sean estas ya existentes o bien propuestas
de nueva creacion.

Por tanto el Plan de Saneamiento tendrd vinculacion con el Plan Especial en el puerto en la
medida que se proponen actuaciones para la mejora y ampliacion del saneamiento del sistema
Pontevedra-Marin al cual como se indicé anteriormente estéd conectado el Puerto. Como se
indicd anteriormente el desarrollo del Plan Especial no supondra un incremento de los caudales
vertidos al sistema de saneamiento. El saneamiento del mismo estd garantizado en la
actualidad y en todo caso sera mejorado con las actuaciones previstas en el Plan de
Saneamiento y en otros proyectos no recogidos en el Plan y previstos por Augas de Galicia
como la renovacion del interceptor general de Marin y del bombeo de Lonja.

3.2.7. Plan de movilidad y ordenacion viaria estratégica 2009-2015. Plan MOVE

El Plan de movilidad y ordenacién viaria estratégica 2009-2015, Plan MOVE 2009-2015 tiene
entre otros, como principales objetivos, los de completar la articulacion de la red de
infraestructuras de transporte de Galicia con el exterior y la conexion entre los principales ejes
interiores, ademas de garantizar que el 80% de la poblacion se sitle a menos de 10 minutos de
una Via de Altas Prestaciones. Dentro de los objetivos estratégicos que se plantean estan el
adecuar el transporte en los medios urbanos, mejorando la accesibilidad a los diferentes
ambitos funcionales del territorio, entre los que se encuentran las areas portuarias. El plan fija
objetivos de obras en distintos lugares de la Geografia gallega y establece horizontes
temporales de ejecucién de las mismas.

Asimismo el plan divide el programa de actuacién segun al tipo de viario al que afecte,
programa de vias de altas prestaciones, programa de vias estructurantes, programa de vias
complementarias, programas de actuaciones de apoyo, programa de actuaciones en medios
urbanos, programas de mantenimiento y conservacion, programas de seguridad vial y
programas de I+D+I y mejora de la integracion paisajistica de las carreteras.

Dentro del programa de vias de altas prestaciones y con horizonte temporal del 2013 sitda la
actuacién de la Variante de Marin (Treito 1: Variante de la PO-546 en el término municipal de
Pontevedra entre O Regueirifio y la PO-11) con una longitud de 4,4 km y una inversion de
25.447.385 euros. La actuacion incidird en el buen desarrollo y conectividad del puerto con la
estructura global de transportes por carretera de Galicia.

Santiago de Compostela, 22 de xONo de 20T

A Xefa de negociado Variante de Marin
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3.2.8. Plan director del Aeropuerto de Vigo

Segun la informacion obtenida de la Direccion General de Aviacion Civil de la Secretaria de
Estado de Transportes del Ministerio de Fomento, la huella aérea del Aeropuerto de Vigo afecta
al ambito del Plan Especial en la superficie de aproximacion intermedia de ILS de 600 m por lo
que se recabd informe respecto de la afectacion del Plan Especial.

PTATENLO CHICO

Huella aérea Aeropuerto de Vigo. Fuente ISA.

En virtud de dicho informe, la Direccion General de Aviacién Civil del Ministerio de Fomento, a la
vista de la normativa aplicable al sector y a las servidumbres aeronauticas, establece el régimen
de autorizaciones sectoriales para la ejecucion de determinadas construcciones, estructuras e
instalaciones, incluyéndose en la documentacion del Plan Especial la normativa aplicable, asi
como un plano de Servidumbres Aeronduticas del Aeropuerto de Vigo.

3.2.9. Plan de gestion de residuos urbanos de Galicia 2010-2020

El Plan de gestion de residuos urbanos de Galicia 2010-2020 fue aprobado en Consello de la
Xunta en fecha de 13 de enero de 2011. El Plan, ademas de objetivos de indole cualitativa
recoge una serie de objetivos cuantitativos:

= A nivel de prevencion: Estabilizar la generacién en una primera fase y conseguir una
reduccién del 10% respecto a 2009 en la generacion per capita de residuos en 2020.

= A nivel de valorizacion material: Referidos a 2020 y para materia organica, vidrio y

XUNTA DE@@;LrI}Cl/ﬁnvases Reduccién del 25%, 60% y 50% respectivamente o 55% de la

fraccion total de envases. Para otras fracciones: 20% de valorizacion material de otras

CONSELLERIA DEfraidoiéhes/Bii NelEflujo de residuos y voluminosos y 65% para residuos especiales. En
TERRITORIO E INicdijahte Wmifinimo de un 30% valorizacion total en 2020.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

valorizacion energética: Incremento de la valorizacion energética.

DILIXENCIA.- Documento oprpbn(yede nitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Amb|eiw‘re Terriforjo e

Infraestructuras do 19 de xulléo‘dg'y@

eliminacion: Disminucion progresiva de residuos sin tratar en vertedero

Sanfiago de Compostela, 22 gontrolado,hasta llegar al 100% de tratamiento en 2017.

A Xefa de negociado
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Para cumplir con estos objetivos el programa contempla una serie de lineas estratégicas de
actuacion que permitan alcanzar estos objetivos como, por citar algunos ejemplos, un Plan de
mejora de las recogidas selectivas actuales o la construccién de nuevas plantas de tratamiento.

Respecto al Plan Especial del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra no presenta especial
incidencia ya que la separacion selectiva de la fraccion urbana de los residuos producidos en el
ambito ya estan garantizados en este momento y, aunque de cara al futuro, en las que se
prevé un aumento de traficos, y por lo tanto es probable un aumento de la fraccion de residuos
urbanos, no se espera que sea necesario tomar medidas que tengan relacion alguna con el Plan
de Gestion de Residuos Urbanos.

3.2.10.Plan estratégico Grupo de Accion Costera Ria de Pontevedra

Los Grupos de Accién Costera constituyen un programa europeo desarrollado por la Xunta de
Galicia cuyo objetivo Ultimo es la implementacién de una estrategia de abajo a arriba para el
desarrollo del eje 4: Desarrollo Sostenible de zonas de Pesca del Fondo Europeo de Pesca. Las
prioridades estratégicas que define el programa operativo espaiiol para el desarrollo integrado
de las zonas costeras en el periodo 2007-2013 estan enfocadas a ayudar a las comunidades y
Zonas pesqueras para que creen nuevas fuentes de ingresos sostenibles y de calidad de vida.
Para ello, se subvenciona la iniciativa de proyectos, como el Plan estratégico grupo de accion
costera ria de Pontevedra, que se constituye como asociacion. En este caso el ambito de
actuacion es la zona 6: Ria de Pontevedra.

Los proyectos aprobados pueden consultarse por internet:

http://www.accioncosteira.es/?q=es/proyectos/1; siendo la mayoria de ellos dirigidos a la
dinamizacion turistica de las rias gallegas.

3.2.11.Plan de ordenacion de los recursos naturales de las Illas Atlanticas

El Plan de ordenacion de los recursos naturales de las Illas Atlanticas fue aprobado a través del
Decreto 274/1999, de 21 de octubre; posteriormente la ley 15/2002 declararon el ambito como
Parque Nacional Maritimo-Terrestre y es a través del Decreto 23/2006 del 16 de febrero, por el
que se define la gestion del Parque Nacional a través de tres drganos: La Junta rectora, El
Padronado vy El Director-Conservador.

En relacion al Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales de las Illas Atlanticas; este
establece una serie de limitaciones generales y especificas asi como una zonificacion de
caracter preliminar en:

= Zona con edificaciones existentes: integrada por los nucleos de poblacion y las areas
colindantes directamente relacionadas con ellos.

= Zona de uso especial: ocupadas por infraestructuras e instalaciones permanentes
dedicadas a la gestion del parque.
= Zona de uso moderado: en la que el mantenimiento de las actividades tradicionales y el

CONSELLERIA DEdéEatrolte/def isb, publico.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
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Define adicionalmente unos criterios de referencia para la regulacion de las actividades
compatibles a nivel de: Actividades pesqueras y marisqueras, agricultura y ganaderia,
edificaciones e infraestructuras, turisticas y recreativas y poblacion residente. En todo caso la
zonificacion y los usos permitidos deberan ser desarrollados a través del Plan Rector de Usos y
Gestién que todavia no ha sido aprobado definitivamente. La proteccién que se otorga al
Parque Nacional de las Islas Atlanticas no afectan al ambito del Plan Especial, el ambito del
Parque Natural se desarrolla sobre 4 entornos bien definidos:

= Archipiélago de las Cies.

=  Archipiélago de Ons y Onza.

= Archipiélago de la isla de Salvora e islotes de su entorno.
» Isla de Cortegada, Malveires y otras islas proximas.

El ambito territorial del Parque Nacional es el contemplado en el articulo 2 de la Ley 15/2002 de
1 de julio, por el que se declara el Parque Nacional maritimo terrestre de las Islas Atlanticas de
Galicia, dentro de los limites que se establecen en el anexo de la norma.

La modificacion de la Ley 15/2002 de 1 de julio por el que se declara el Parque Nacional
maritimo terrestre de las Islas Atlanticas de Galicia (BOE n° 313 de 31 de diciembre de 2002)
afecta a la poligonal de proteccion definida sobre las islas de Ons y Onza, por lo que sigue sin
afectar al ambito del Plan Especial.

Si bien la no afectacion directa sobre el ambito de las Islas Atlanticas no se produce, cabria la
posibilidad que la proteccion alterase o dificultase la circulacion maritima en el acceso al Puerto
de Marin. No es el caso ya que la distancia entre la proteccion de los ambitos que mas afectan
a la entrada de la Ria de Pontevedra que son los del Archipiélago de las Cies y el Archipiélago
de Ons y Onza. La distancia entre los espacios protegidos es de 7.411 m por lo que no dificulta
el trafico maritimo de acceso al Puerto de Marin y a su Ria.

3.2.12.Plan de recuperacion del escribano palustre

El escribano palustre es un ave vinculada en su habitat a los humedales costeros existentes
entre A Corufa y Pontevedra, en particular los estuarios del Tambre y el Ulla. EI nombre
cientifico de la especie es Emberiza schoeniclus subsp. lusitanica.

Los censos de escribano palustre en Galicia se centran en 13 humedales costeros de las
provincias de A Corufia y Pontevedra. En la actualidad se contabilizaron un total de 56 machos,
lo que comparando con los datos recogidos durante en 1999 y 2001 existe un descenso de
poblacion que va desde el 23 al 100% hasta 2005, lo que sin duda representa un importante
retroceso, de tal modo que la especie se incluye dentro de la categoria "en peligro de extincion"
en el Catalogo Gallego de especies amenazadas; justificacion de redaccion del Plan de

Y UN Aefelidepéeiérs Eiftd Idfdactores que explican esta regresién poblacional estan:

CONSELLERIA DERIéVa@a 4484 fde depredacion de nidos debido a la fragmentacion del hébitat.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretoria Xeral de GraenaMple§tiag° efr*época de reproduccion (abril-junio) y cambios en nivel del agua (cambio

DILIXENCIA.- Documento oprgug‘c?c;clggf?ﬁiﬂvomeme por
orde do Conselleiro de I\/\edic()fgmbieme, Teyritorio e

Infraestructuras do 19 de'xull

ctores; intrinsecos asociados al pequefio tamafio de la poblacion.

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.

A Xefa de negociado

-41-

O

Noemi Prieto Guijo
CON MARCA DE AUGA DE DILIXENCIA



[

LN

LI

= Cualquier actividad que favorezca la fragmentacion, destruccion o degradacion de su
habitat como: intensificacion de los trabajos agricolas, cambios en la gestion de los
mismos, cortas de vegetacion especialmente en épocas sensibles.

El objetivo fundamental del Plan de Recuperacion es invertir la tendencia demografica regresiva
hasta alcanzar por lo menos, duplicar el tamano efectivo de la poblacion, alcanzar la
recuperacion en aquellas localidades de reproduccién conocidas que se perdieron y se limiten
su riesgo de extincion en un horizonte de 50 anos.

El propio Plan zonifica el ambito en tres categorias: Area de distribucion potencial, area de
presencia y areas prioritarias de conservacion.

Como area de distribucion potencial el Plan incluye todos los humedales costeros de Galicia
presentes entre la linea de costa y 15 km al interior. El area de presencia esta constituida por
los limites de los 12 humedales citados y finalmente las areas prioritarias de conservacion (APC)
incorporan los enclaves con vegetacion de carrizo, espadafia y juncos donde se reproduce y
alimenta la especie.

En relacién al Puerto de Marin, segin el mismo sefialar que figura dentro del area de
distribucidon potencial pero el area de presencia mas cercana se encuentra en el ayuntamiento
de Sanxenxo a una distancia aproximada medida sobre plano de aproximadamente 15 km,
mientras que por informaciones remitidas por el Concello de Pontevedra se indica la presencia
del escribano palustre en el ENIL Xunqueira de Alba situado unos 5 km aguas arriba del Puerto
de Marin por lo que no se considera que el Plan Especial del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra tenga una especial relacion con el Plan de Recuperacion del escribano palustre.

3.2.13.Plan director Red Natura 2000

El Plan director de Red Natura ha sido expuesto durante el afio 2011 a exposicion publica, por
lo que es previsible su proxima aprobacion; estableciendo un conjunto de medidas de
planificacion y gestion para los lugares que integran la Red Natura 2000 en la Comunidad
Auténoma de Galicia.

El Plan Director nace con caracter complementario en aquellos espacios naturales protegidos
que poseen instrumentos de ordenacion y gestion especificos: Plan de ordenacion de los
recursos naturales, Plan rector de uso y gestion y Plan de conservacion; este es el caso del
Parque Nacional das Illas Atlanticas.

En su articulado el Plan dispone un sistema jerarquizado de zonas como herramienta basica
para la planificacion y gestion de los componentes de la biodiversidad a fin de asegurar los
objetivos de conservacion y usos sostenible de los recursos naturales en cada espacio protegido
y por tanto, en la Red Natura 2000 en Galicia. Para ello establece tres unidades de zonificacion:

. ﬁ%ﬁmﬁon Incluye aquellas zonas que tiene un gran valor desde el punto de
XUNTH D o, constituidos por una porcién significativa de habitats prioritarios,
CONSELLERIA DE%EE%SA%H\GFFE,S comunitario o bien nucleos de poblacidn y habitats de interés para la

TERRITORIO E INFRAPERETRAS

Secretaria Xeral de Ordena

6n do Terpitorio e Urbanismo

= “Area deconservacion: Incluye territorios con un valor de conservacién medio y alto,

DILIXENCIA.- Documento apr€@RJUN@POrEion variable de habitats, en buen estado de conservacion en lo relativo a
orde do Conselleiro de Medichaturalidadeyitobiodiversidad, consistiendo la principal diferencia con el area de
Infraestructuras do 19 de xullqret@edidn en estas areas se integran en un territorio con un nivel importante de
Sanfiago de Compostela, 22 humdnizacion-en el que existe una porcion significativa de habitats de interés
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comunitario cuya composicion, estructura y dinamica esta intimamente ligada al
mantenimiento de los sistemas de aprovechamiento tradicional.

= Area de uso general: El &rea de uso general comprende territorios con un valor de
conservacion medio o bajo en los que predominan los medios seminaturales con
reducida naturalidad y medios sinantrdpicos desvinculados en su mayoria de los de los
sistemas de explotacion tradicional.

A partir de la zonificacion establecida, el Plan establece una serie de exclusiones de actividades
y usos prohibidos, permitidos y autorizables en funcion de la zona en la que se pretenda
ejecutar; que a continuacion se describen:

= Actividades excluidas: Nuevas actividades extractivas (mineria) a cielo abierto;
proyectos de parques edlicos nuevos salvo repotenciaciones, proyectos de produccion
de energia hidraulica y/o energia fotovoltaica excepto los proyectos de modificacién de
instalaciones fotovoltaicas existentes. En general también se considera la Red Natura
como area de exclusién para nuevas actividades industriales, incompatibles con los
objetivos de conservacion de la Red Natura 2000.

= Usos prohibidos: Aquel contrario a los objetivos de conservacion de la Red Natura 2000
y que por lo tanto tenga una afeccion significativa sobre la integridad del espacio
natural o sobre el estado de conservacion de los componentes clave para la
biodiversidad (habitats y especies protegidas).

= Usos autorizables: Constituyen usos autorizables los siguientes:

o Aquellas actividades directamente relacionadas con la salud humana y la
seguridad publica o con razones imperiosas de interés publico de primer orden
0 que puedan ser consideradas como accion positivas de primordial importancia
para el medio ambiente.

0 Aquellos que bajo determinadas condiciones y tras la obtencidon de las
correspondientes autorizaciones de los organismos y administraciones
competentes, asi como la autorizacion expresa del organismo autondmico
competente en materia de conservacion de la naturaleza, pueden ser
ejecutados al ser considerados compatibles con los objetivos de conservacién
del espacio y los componentes clave de la biodiversidad.

0 Actividades que sin tener una relacion directa con la gestion del espacio natural
0 sin ser necesario para esta, puedan afectar de forma significativa al citado
lugar, ya sea individualmente o en combinacion con otros planes y proyectos.

o Cuando, de acuerdo a la legislacion vigente, las actividades permitidas o
autorizables en el presente plan se deban someter a autorizacion de
organismos de la administracion distintos del competente en materia de
conservacion de la naturaleza, se entenderd que estas entidades seran

ér)\tes para la expedicion de la autorizacion, si bien estaran afectadas

XUNTH DE Gﬂiﬂaﬁt ndiciones establecidas en el Plan.

%ﬁg?%ﬁfg’% ?ﬁlﬁ%@' éﬁf}ﬁf‘f%g Se consideran usos permitidos aquellas actividades de caracter
tPadicional (gﬁ\é sean compatibles con la proteccién del espacio natural y todos aquellos

Secretaria Xeral de Ordenacién do Terrlft)lri'a banismo

no “incluidos “én”“los grupos de actividades prohibidas o sujetas a autorizacién ni

DILIXENCIA.- Documento apr&OBieMpPlados en,la normativa especifica del plan: Agricultura, ganaderia, Silvicultura,
orde do Conselleiro de Medid:'ﬁ%%éﬁaaﬂ@ﬂh@% acuicultura, etc.
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Area de proteccion Area de conservacion Area de uso general

LIC Rio Lérez 0 149,4 0
LIC Cabo Udra 0 620,5 2,5
ZEPA Tlla de Ons 670,3 ha 228,7 ha 16,8 ha

Superficie por area de zonificacion Red Natura.

En el anejo V del Informe de Sostenibilidad Ambiental se realiza un estudio de afeccion a la Red
Natura 2000 en cumplimiento de la Ley 42/2007 en la que se observa que no se produce un
efecto sobre la Red Natura 2000 por lo que el Plan Director no tendria una incidencia directa
con respecto al Plan Especial.

3.2.14.Plan director de acuicultura litoral

En el Consello de la Xunta que tuvo lugar en fecha de 9 de febrero de 2012 se aprobd impulsar
el Plan Director de acuicultura y se autorizé la emision de una orden que establezca el régimen
vigente en lo relativo a las instalaciones de acuicultura en tierra, que afecta a aquellas
instalaciones en ambito terrestre salvo en zonas de proteccion intermareal y costera, demas
espacios en que el uso esté recogido como incompatibles, de acuerdo con el POL o el régimen
especifico de conservacion del espacio natural de que se trate, hasta que entre en vigor el Plan
Director de la Acuicultura Litoral.

El Plan Director de Acuicultura Litoral, cuya aprobacion definitiva estaba prevista para 2012,
regula la instalacion de infraestructuras acuicolas, estableciendo cuatro categorias:

= Zonas I y II: Las consideradas de menor valor ambiental; pudiendo tramitarse las
solicitudes en estas zonas sin la necesidad de evaluacion de impacto ambiental salvo
que la instalacion tenga una capacidad superior a las 500 t.

= Zonas III y IV: Las de mayor valor ambiental quedando pendiente su regulacién hasta
la aprobacion definitiva del Plan Director de Acuicultura Litoral. No se dispone por tanto
de informacion relativa a las exigencias que seran exigibles, pero en todo caso, todo
parece indicar que seran proporcionales al nivel de proteccion ambiental de cada zona.

En ese sentido el Plan Director de Acuicultura Litoral y la orden conjunta de la Conselleria de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras y la Conselleria do Medio Rural e do Mar
aprobada desarrollan las directrices recogidas en el Plan de Ordenacion del Litoral en lo relativo
al sector acuicola.

El Plan Director de Acuicultura Litoral y la Estrategia Gallega de Acuicultura presentan una clara
relacién ya que el Puerto de Marin, tal y como puede observarse en la siguiente imagen se

Y UNdnelendl deiédd d€13fbna I, motivo por el cual se podrian ejecutar actividades acuicolas en el

ambito del puerto, smgfer]umo de las de caracter de “auxiliares de acuicultura” previstas en el

%ﬁg?% g@%ﬁ %é%%/x /E2008 de 3 de diciembre, de pesca de Galicia.
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Zonificacion Estrategia Gallega de Acuicultura. Fuente: Intecmar.

3.2.15.Planificacion de los sectores de la electricidad y gas (2010-2020)

La Planificacion de los sectores de electricidad y gas 2012-2020, después de consultada la Web
del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, se encuentra en fase de
redaccion del Informe de Sostenibilidad Ambiental. Consultado el documento de inicio por ser el
Unico documento disponible se observa que el inicio de la elaboracion de la planificacion de los
sectores de electricidad y gas para el horizonte 2012-2020, ha tenido lugar formalmente a
través de la Orden ITC/734/2010, de 24 de marzo, publicada en el Boletin Oficial del Estado de
26 de marzo, por la que se inicia el procedimiento para efectuar propuestas de desarrollo de la
red de transporte de energia eléctrica, de la red basica de gas natural y de las instalaciones de
almacenamiento de reservas estratégica de productos petroliferos. Mediante esa orden, se
convoca a los sujetos del sistema eléctrico, a los sujetos del sistema gasista, Comunidades
Auténomas y promotores de nuevos proyectos de generacion eléctrica a la realizacion de
propuestas de desarrollo de las redes de transporte de energia eléctrica y de la red basica de
gas natural, asi como a la aportacion de la informacion necesaria para llevar a cabo el proceso
de planificacion.

El objetivo de la Planificacion es garantizar la sostenibilidad energética dado que la estructura
de generacion eléctrica registrara un cambio importante en el periodo de prevision, continuando
el proceso de cambio, ya iniciado en los Ultimos afios, del tradicional peso dominante del carbdon
y la energia nuclear al predominio del gas natural y las energias renovables, que entre las dos
supondrian en 2020 casi el 75% del total de generacion. En el afo 2020 la generacion con
renovables alcanzaria el 35,5% de la generacion bruta total, lo que permitiria el cumplimiento
de los objetivos europeos de 2020 referentes a energia final. Para ello y en funcion de las
aportaciones la planificacion segrega por un lado energia eléctrica y por otro gas, aunque en

T@ Dﬁtﬁéﬁu& 0 es garantizar la seguridad y la calidad del abastecimiento. Las
XUN deben cumplir alguna de las siguientes funciones:

NSELLERIA DE MEDJO AMBIENTE
TECQR;OR@ . |N§%§3‘%{Jﬂﬁ§§més de evacuacion de la generacion:

Secretaria Xeral de Ordenacién do Termomo,e Urbanismo

Régimen ordinario.
DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio AmiaientRéGimen especial.
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013
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= Reforzar los grandes ejes entre Comunidades Autonomas (mallado de la red).
= Reforzar las conexiones internacionales, asi como infraestructuras asociadas a ellas.

Respecto de las infraestructuras gasistas, deben cumplir alguna de las siguientes funciones
especificas:

= Satisfacer la demanda en situaciones de punta del sistema.

= Extender el suministro de gas a todas las Comunidades Auténomas y capitales de
provincia.

= Conseguir un reparto flexible de la forma de aprovisionamiento (GNL o gas natural),
que optimice el mercado y garantice el suministro.

»  Adecuar las capacidades de regasificacion a las necesidades del sistema.

= Ampliar las conexiones internacionales existentes y desarrollar nuevas conexiones, asi
como las infraestructuras asociadas a ellas.

= Incrementar la capacidad de almacenamiento que permita garantizar la seguridad de
suministro y asumir la variabilidad estacional convencional y eléctrica con gas natural.

Con respecto a la planificacion de la que se desconocen las medidas exactas, el Puerto de Marin
es sin duda por una parte un gran consumidor de energia por las empresas que se encuentran
implantadas dentro de su ambito, por lo que podrian ser necesarias infraestructuras eléctricas y
de gas adicionales y por otro lado, como instalacion portuaria puede servir de via de entrada de
ciertas materias primas empleadas para la produccion de energia. Con respecto al Plan Especial,
las compafiias suministradoras han justificado la suficiencia de las redes existentes por lo que
en principio no existiria una especial interaccion con esta planificacion.

3.2.16.Plan sectorial de ordenacion de las areas empresariales de Galicia

El Plan sectorial de areas empresariales en tramitacion asume la divisién funcional que
proponen las DOT y prevé para el Area Funcional de Pontevedra las siguientes implantaciones
de parques empresariales:

Identificador del

PR ——" Nombre del Area Empresarial Area funcional Comarca Ayuntamiento
36002051 | Parque empresarial de Barro Meis (SUI-2) Pontevedra Pontevedra Meis
36004011 |Parque empresarial de Bueu-Castifieiras-Ampliacion (PEIM) Pontevedra PO Morrazo Bueu-Cangas
36015011 | Parque empresarial de A Ran-Cuntis Pontevedra Caldas Cuntis
36026011 | Plataforma loxistica de Marin Pontevedra O Morrazo-Pontevedra Marin-Pontevedra
36029011 | Parque empresarial Marin-Moafia Pontevedra O Morrazo Marin-Moafia
36038012 |Nova delimitacién PS-11 Ampliacion do Parque empresarial de O Campifio Pontevedra Pontevedra Pontevedra
36043013|Ampliacién do parque empresarial de A Reigosa Pontevedra Pontevedra Ponte Caldelas
36056011 | Parque empresarial de Valga Pontevedra Caldas Valga
36058011 Pargue loxistico Pontevedra-Vilaboa Pontevedra Pontevedra Pontevedra-Vilaboa

I HS -6 r h es!i@!ﬁusadoiro Ampliacidn ( Fases lly ll)- Vilagarcia de A|Pontevedra O Salnés- Caldas Vilagarcia de Arousa- Caldas de Reis

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTEarqueS empresariales en el drea funcional de Pontevedra.

TERRITO

Secretaria Xe

orde do Conse\le\ro
Infraestructuras do 1QQJ|et;a|ﬁt§:@eQ@1mercanC|as por ferrocarril. La creciente actividad del puerto genera unas

Santiago de Composielcesidaties’|dedsi€lo3.para el alojamiento de actividades logisticas industriales que el plan
A Xefa destima-ien 500.000 m? de suelo que sitia en el entorno inmediato al puerto. Como areas

Noemfi

RIO E INFRAESTRUTURAS
En. @l..documento. Ill..de la Memoria en el apartado 3.4.1 del Plan sectorial de areas

empresarlal e G?|ICIa se hace referencia a la importancia del Puerto de Marin dentro del Area
ﬂl lvamente
g? cign gpe gfﬁ ra, osgf)mﬁcandolo como uno de los principales en movimiento porcentual
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empresariales relacionadas directamente con la actividad portuaria el Plan de Ordenacion de
Areas Empresariales propone las areas de la "Plataforma logistica de Marin" de 167.618 m? de

reserva de suelo, y el "Parque logistico Pontevedra-Vilaboa" de 430.704 m? de suelo.
> : - X ‘

Area Funcional del Pontevedra (D03_05_1 Area funcional de Pontevedra).

En el extracto de del Plano del Area funcional de Pontevedra (D03_05_1 Area funcional de
Pontevedra) se sitian las dos areas empresariales previstas mencionadas; Con lo que se
relaciona la implantacion portuaria con las necesidades de suelo empresarial que genera
coordinandose asi las actuaciones de caracter sectorial portuario con las actuaciones que se
prevén desde el Plan Sectorial de Ordenacion de las Areas empresariales de Galicia.

3.3. PLANEAMIENTO URBANISTICO MUNICIPAL

El ambito terrestre de la zona de servicio del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra se extiende a
dos municipios (Marin y Pontevedra).

El articulo 56 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, establece que “Para
articular la necesaria coordinacion entre las Administraciones con competencia concurrente
sobre el espacio portuario, los planes generales y demds instrumentos generales de ordenacion
urbanistica deberdn calificar la zona de servicio de los puertos estatales, asi’ como el dominio
publico portuario afecto al servicio de sefializacion maritima, como sistema general portuario y
no podran incluir determinaciones que supongan una interferencia o perturbacion en el ejercicio
de las competencias de explotacion portuaria y de sefalizacion maritima...”

Desde el punto de vista del planeamiento urbanistico municipal en relacion con la Modificacion
del Plan de Utilizacion de los espacios y portuarios del Puerto de Marin y la Ria de Pontevedra
aprobado mediante la Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio, dentro de cuyos limites se
desarrolla el Plan Especial, cabe sefalar lo que sigue:

O La prevalencia de la nueva zona de servicio sobre los Planes Generales de Marin y de

XUNTH DE@ﬁtf@{FFeben adaptar sus limites al Plan de Utilizacién.

CONSELLERIDELaFdifereénté! mfoFmacion que muestran los vigentes Planes generales del Ayuntamiento
TERRITORIO E INIf\M&FiRTY/"él°de Pontevedra en relacion al limite del Término municipal (los distintos

Secretaria Xeral de Ordenacign do Territorio e Urb:

planes generales Teflejan distintos limites del término municipal).

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro Accontinuaciomse Trecage de manera sucinta la situacion actual del planeamiento urbanistico

Infroestructuras do 1 fdnicipalcque’afecta a la zona de servicio del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra.
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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3.3.1. Pontevedra

El Plan General de Ordenacion Urbana del Concello de Pontevedra, aprobado el 18 de diciembre
de 1989, establece, en relacién al sistema general portuario, las siguientes determinaciones
especificas:

"Articulo 79 - Definicion:

El sistema general portuario esta constituido por el Puerto de Pontevedra y Fstribela, asi como
Su entorno portuatio.

El régimen de los espacios portuarios se ajustara a lo dispuesto en la legislacion especial en la
materia. Se respetard ademds lo que por razones urbanisticas y en e€jercicio de las
competencias atribuidas por la Ley del Suelo, se establece en estas Normas y en los Planes gque
desarrollan las determinaciones de este Plan General".

"Articulo 80 - Usos:

Dentro del drea portuaria de FEstribela, se admiten los usos de: industrial, almacen, oficinas y
las demads directamente relacionadas con las funciones del Puerto, respecto al transporte,
almacenaje y distribucion. Con respecto al antiguo puerto de Pontevedra ciudad, los de usos
recreativos.

La ordenacion del conjunto portuario de Estribela, partiria de la elaboracion de un Plan Especial
que tendrd las siguientes determinaciones.

1.-Adecuada conexion del recinto portuario con el espacio urbano exterior de Estribela,
adecuando sus bordes a una transparencia visual ordenada, una accesibilidad clara y una
mejora ambiental de las zonas del borde urbano.

2.-Se estableceran las futuras actuaciones portuarias, estableciendo indicadores que permitan
contemplar en todo momento las posibles variaciones consubstanciales con una ciudad
sometida a grandes variaciones en su uso y funcionamiento.

3.-Se regularan las edificaciones a realizar estableciendo las limitaciones pertinentes en funcion
de la posicion respecto al conjunto.

4.-Se concretard la participacion de las dos Administraciones: Municipal y Portuaria en las
mejoras de la zona.

5.-F] Plan Especial, serd abordado por la Junta de Obras del Puerto de acuerdo con el Concello”,

El Plan General vigente de Ordenacion Urbana de Pontevedra esta afectado parcialmente por
las sentencias del Tribunal Superior de Justicia de Galicia de 21/10/1993, de 06/05/1993, y de
08/10/1993, que no inciden en el ambito de Plan Especial.

XUNTA DEGALIC

néral wgen!e contempla el ambito del puerto como suelo remitido al desarrollo del
CONSELfatitdoPlatt EspetiabdelTPuerto, tal y como se recoge en el plano 020 de Ordenacion del PXOM:
TERRITOEStibela, ROrdenatio 'y Alineaciones.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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DILXENCIA - D La .normativa ge]l Plan Geperal vigente establece para el sistema portuario determinaciones a
ocumento dprobado initivame

orde do Conselleiro U@W@A@%@Md@SHZQOYeSO Debido a la entrada en vigor de la Ley 27/1992, de Puertos del

Infraestructuras do 1Estadolleydd@0l@ Marina Mercante y a las sucesivas actualizaciones de normativa estatal,

Santiago de Compo?@l’éci%%%ai@'Ebﬁelgoﬁ%niﬁcacién en el ambito portuario y que limita al plan a clasificar dichas
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zonas como Sistema General Portuario, las normas y determinaciones que articula el Plan
General vigente de Ordenacion Urbana de Pontevedra no son de aplicacion.

Con posterioridad al Plan General se ha aprobado un PERI en el ambito contiguo a puerto
denominado P.E.R.I. de Estribela (Aprobacién Definitiva 16/02/2007) que refleja un limite de la
zona de servicio portuaria que no se corresponde con la vigente normativa.

El Plan General de Pontevedra clasifica la zona de servicio del puerto como suelo urbano. Toda
vez que dicho Plan General es un planeamiento no adaptado a la Ley 9/2002, de 30 de
diciembre, de ordenacion urbanistica y proteccién del medio rural de Galicia (LOUG), en virtud
de la disposicion transitoria primera de dicha norma, apartado b), resulta de aplicacion lo
dispuesto en la LOUG para suelo urbano consolidado, por reunir las condiciones exigidas en su
articulo 12.a).

3.3.2. Marin

El nuevo Plan General de Ordenacion Municipal del Concello de Marin, aprobado definitivamente
por Orden de la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de 27 de junio de
2012 (DOG num. 130, de 9 de julio), determina lo siguiente:

"O actual Porto de Marin réxese por un Plan especial tramitado e aprobado definitivamente
durante o desenvolvemento das fases anteriores, polo que o actual documento recolle os seus
limites, clasificando o dito ambito como Solo Urbano e cualificandoo como Sistema Xeral
Portuario, todo isto en virtude do sinalado no artigo 18 da Lei 27/1992 e Sentenza do Tribunal
Constitucional.

Art. 36. Sistema Xeral Portuario.

Sinalouse como tal o porto actual coa sta zona de servizo, ao igual que o porto deportivo de
Aguete, debéndose desenvolver mediante o correspondente Plan Especial.

Art. 217. Uso Portuario.

Corresponde aos terreos situados na zona do porto de Marin e ria de Pontevedra e Aguete. O
desenvolvemento deste terreos, de confomidade co disposto no artigo 18 da Lei 27/1994, do 24
de novembro, dos Portos do FEstado e da Marifia Mercante, efectuarase a través dun Plan
especial, estando o do porto de Marin e ria de Pontevedra aprobado definitivamente, e, por
tanto, de aplicacion plena (Orde do 4 de febreiro de 2005. DOG n° 31, do 15-02-2005).”

El nuevo Plan General Ordenacion Urbana de Marin se acomoda integramente a la normativa
vigente de puertos, reflejando el ambito como sistema General Portuario y adaptandose
sustancialmente a la delimitacion que fija la Modificacion del Plan de Utilizacién de los espacios
portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra (P.U.E.P.).

XUNTHaDE@ﬂH@’]ﬁwacién Municipal de Marin califica la zona de servicio del puerto como

suelo urbano consolidado.
CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
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3.4. ZONA DE SEGURIDAD

La Ley 8/1975, de 12 de marzo, de zonas e instalaciones de interés para la Defensa Nacional,
establecié las limitaciones sobre los derechos sobre bienes situados en dichas zonas del
territorio nacional con la finalidad de salvaguardar los intereses de la Defensa Nacional y la
seguridad y eficacia de sus organizaciones e instalaciones, siendo desarrollada dicha norma
mediante el Real Decreto 689/1978, de 10 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de
ejecucion de la Ley 8/1975, de 12 de marzo.

A los efectos prevenidos en la normativa indicada, la Orden 71/1981, de 5 de mayo, establecio
la zona proxima de seguridad de la instalacion militar de la Escuela Naval de Marin,
determinada por el espacio terrestre y maritimo en dicha orden delimitado.

El Plan General de Ordenacién Urbana de Marin incorpora el Plano de la zona de seguridad
militar de la Escuela Militar de Marin de conformidad con lo dispuesto en la Orden 71/1981 de 5
mayo por la que se sefiala la zona de seguridad de la Escuela Naval Militar de Marin.

ZONA D SEGURIDAD

Zona de seguridad de la Escuela Naval Militar de Marin.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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4. CRITERIOS Y OBJETIVOS DEL PLAN ESPECIAL

4.1. AMBITO DE ACTUACION

El ambito del Plan Especial se circunscribe a los terrenos de la zona de servicio del Puerto de
Marin y Ria de Pontevedra, configurada inicialmente a través del Plan de utilizacion de los
espacios portuarios del Puerto de Marin-Pontevedra, aprobado por Orden Ministerial de 23 de
diciembre de 1997.

Dicho Plan delimitaba la zona de servicio portuaria, establecia las areas funcionales del puerto,
caracterizadas por los usos permitidos en cada una de ellas, y preveia la necesidad de nuevas
infraestructuras.

Mediante la Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio, se aprobd la modificacion del Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, vigente al dia de
la fecha, estableciendo el limite terrestre y la delimitacion de la zona de aguas.

De esta manera, el ambito espacial de ordenacion del presente Plan Especial esta constituido
por los terrenos de la zona de servicio del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, con las
variaciones producidas y adecuada a la topografia actual, ajustandose al Plan de Utilizacion de
los Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra vigente, excluyéndose, no
obstante, del ambito de ordenacion, la lamina de agua.

Dentro de este ambito, las determinaciones del Plan Especial resultan vinculantes y prevalecen
sobre cualquier otro instrumento de planificacion urbanistica.

4.2. CARACTER DEL DOCUMENTO

Un puerto comercial y pesquero es un espacio dinamico y cambiante que exige una gran
capacidad de adaptacion a las variables circunstancias del mercado, con escasos margenes
temporales entre la toma de decisiones y su puesta en marcha efectiva. Las zonas portuarias
deben adaptarse continuamente a los cambios que se producen en las exigencias del trafico
maritimo en cuanto a las dimensiones de las areas de descarga, estacionamiento, utillaje, etc. y
a los requerimientos de almacenaje, manipulacion y logistica por parte de las empresas que
desarrollan su actividad en el puerto.

En este sentido, mientras la planificacion urbanistica tiende a definir la configuracion fisica y la
imagen definitiva y final de las ciudades, especialmente en los ambitos residenciales, la
planificacion de los espacios portuarios debe, necesariamente, ser mas cauta, estableciendo
escenarios generales de ordenacion y buscando mecanismos que flexibilicen su adecuacién. De
ahi que, en general, para la racionalizacion del espacio portuario se adopte un tipo de
planificacion flexible que, bajo ciertas limitaciones, permita la adaptacion de las previsiones de

XUNW”EE]@FHEFGPH necesidades que puedan ir surgiendo como consecuencia de cambios

internos a la propia actividad.

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITOEl0 Mo evitaidRqieRén un escenario cambiante como éste haya que recurrir a modificaciones
secreterio Xepnyales dek Plan ‘Especial, que ajustaran sus determinaciones a los cambios que se vayan

DILIXENCIA - DocunPl@duciendo, dentra del planteamiento general establecido en este documento.

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraestructuras do 1BNYdas|espacigszpara los que el Plan Especial no establece la obligatoriedad de estudios de
Santiago de Compogletall&) ek desarroli® dé las determinaciones del Plan Especial se realizard mediante la redaccion
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y construccion de los proyectos de urbanizacion y de los proyectos de obras ordinarios, tanto
sean estos de edificacion, como de infraestructuras.

Dichos proyectos, que cumplirdn estrictamente las determinaciones normativas del Plan
Especial, requeriran, en su caso, el otorgamiento de las oportunas concesiones, licencias o
autorizaciones de la Autoridad Portuaria o del Ayuntamiento correspondiente, de acuerdo con la
legislacion vigente y con lo previsto en las ordenanzas de este Plan.

4.3. CRITERIOS GENERALES ORIENTADORES DEL PLAN ESPECIAL

El Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra,
aprobado por Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio, contiene uno de los elementos claves del
modelo funcional del puerto, la distribucion espacial de los usos, en la medida en que ésta
supone, de hecho, una asignacién de funciones a las distintas areas.

El modelo hacia el que tiende el Puerto de Marin y Ria de Pontevedra a través de su Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios, pasa por la concentracion y especializacion de sus
actividades al objeto de optimizar las operaciones que en el puerto se realizan.

El Plan de Utilizacion plantea por tanto una opcion portuaria concreta y un modelo espacial
asociado a la misma, que trata de maximizar las oportunidades que ofrece la zona de servicio.

Dado que el Plan de Utilizacion contiene ya, en germen, las lineas maestras para la futura
organizacion y funcionamiento del puerto, corresponde al Plan Especial concretar su desarrollo
mediante la concepcion de una ordenacion espacial que permita dotar de la mayor eficiencia al
puerto, resolviendo los posibles conflictos que, del entorno o desde su propia complejidad
interna, pudieran derivarse.

En definitiva, el objetivo principal del Plan Especial seria la concepcion y el desarrollo de una
ordenacion espacial del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra para incrementar su eficiencia,
mejorando igualmente la relacién puerto-ciudad.

Este objetivo principal puede desarrollarse en los siguientes objetivos generales:

v Establecer una ordenacidon de la zona de servicio que permita un Optimo
funcionamiento de las actividades portuarias, al mismo tiempo que garantice la
satisfaccion de aquellas exigencias urbanas tradicionalmente resueltas sobre la zona de
servicio o, incluso, la de otras nuevas, siempre que éstas no perturben o hipotequen a
la propia funcién portuaria.

v Asignar una calificacion del suelo, un marco de determinaciones urbanisticas y un
procedimiento administrativo, que permitan al puerto desarrollar en sus espacios las

@ XUNTH DiEr’@ﬁEfe]Hr ley tiene encomendadas.

CONSELLERIX DEDOtN 2 las Bueas especificas del puerto comercial y pesquero de un tamafio, una
TERRITORIO E INiisposicidn desusos y una ordenacion adecuadas a su funcion, capaces de atraer y dar

Secrefaria Xeral de Ordenag@gblidararlas’actividades a ellas asociadas.

DILIXENCIA. - Documenfoﬂprﬂg?ﬁfto f?fi?ﬁﬁ%m@ée 48rvicio a la localizacion de actividades de valor afiadido no

orde do Conselleiro de Medio iente, Territorio e ., . .
Infraesiructuras do 19 de xullSODVENCIONales, pero coherentes con un puerto de tercera generacion, cuya existencia

Santiago de Compostela, 22 pueda #edundar en la debida respuesta a las necesidades de traficos futuros, en
A Xefa de negocid@sminos de innovacién y excelencia.
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4.4. TRATAMIENTO DE LAS CUESTIONES MEDIOAMBIENTALES

Tal y como se ha sefialado, la entrada en vigor el 30 de abril de 2006, de Ley 9/2006, de 28 de
abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, determinan que, por el 6rgano ambiental competente, deban llevarse a cabo las
actuaciones que resulten procedentes en relacion con el Plan Especial.

Por ello, tras la adopcion unanime, por el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria,
en su sesion ordinaria de 24 de noviembre de 2011, del acuerdo de formular la tramitacion del
"Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra", por el organismo se
elaboré el “Documento de Inicio” contemplado en la Ley 9/2006, de 28 de abril, conforme a las
prescripciones de dicha norma, con la finalidad de llevar a cabo un proceso completo de
evaluacion ambiental estratégica especifica, para detectar la posible existencia de efectos
significativos del plan sobre el medio ambiente; el “"Documento de Inicio” resulta necesario para
la toma de decisidn, por parte del drgano ambiental competente, sobre la necesidad de llevar a
cabo la Evaluacion Ambiental Estratégica.

Asi, las variables ambientales seran tenidas en cuenta en las propuestas de ordenacion incluidas
en el presente Plan Especial, al objeto de minimizar el impacto de las actividades portuarias en
el entorno.

Mediante Resolucion de 24 de abril de 2012, la Secretaria Xeral de Calidade e Avaliacion
Ambiental de la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas, acordé someter el
Plan Especial al procedimiento de EAE, cuya primera instancia se concreta en la elaboracion del
“Documento de referencia” (DR), por la administracién ambiental, en el que se establece la
amplitud, el nivel de detalle y grado de especificacion del “Informe de sostenibilidad ambiental”
(ISA), que sera elaborado por la Autoridad Portuaria de acuerdo con lo dispuesto en el articulo
8 de la Ley 9/2006, de 28 de abril, segun los criterios contenidos en el DR, integrandolo en el
Plan Especial.

Ya en otro orden, la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra cuenta en su
organigrama con un area especifica destinada al medio ambiente, y en materia de
infraestructuras, en cumplimiento de la normativa vigente, somete sus intervenciones a
evaluacion del impacto ambiental, en su consideracion de instrumento juridico administrativo,
de caracter preventivo, destinado a la proteccion del medio ambiente, con el que se pretende
preservar los recursos naturales y controlar el ejercicio de actividades que puedan implicar
efectos negativos para el medio ambiente.

En lo relativo a las mercancias peligrosas, hay que indicar que se cumple lo dispuesto en el Real
Decreto 145/1989, de 20 de enero, y que de acuerdo con lo dispuesto en el mismo, tanto desde
Capitania Maritima como desde la Autoridad Portuaria se aprueba la entrada de mercancias
peligrosas.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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5. DESCRIPCION DE LA SOLUCION ADOPTADA

5.1. NIVELES DE ORDENACION

El presente Plan Especial establece la ordenacion de la zona de servicio portuaria través de tres
niveles: el Esquema Director, la calificacion pormenorizada del suelo y la definicion de unas
ordenanzas para los diferentes sectores que el propio plan determina.

5.1.1. Esquema Director

El Esquema Director define la estructura funcional de la zona de servicio y sus conexiones con
el exterior.

Para ello, el presente Plan Especial ha adoptado una serie de usos globales tomando como
referencia los establecidos en la Modificacion del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios
del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, aprobado definitivamente por la Orden
FOM/1597/2010, de 4 de junio. Estos usos son los siguientes:

« Uso comercial.

e Uso pesquero.

« Uso complementario de construccion y reparacion naval.
»  Uso nautico-deportivo.

« Uso redes de comunicaciones.

« Usos vinculados a la interaccion puerto-ciudad.

5.1.2. Calificacion del suelo

Se entiende por Calificacion del Suelo el conjunto de determinaciones que definen la ordenacion
detallada de la zona de servicio, asignandole usos pormenorizados. Su funcién es establecer
una disposicion espacial de los diferentes elementos e instalaciones que coexisten en la zona de
servicio, de cara a optimizar el aprovechamiento del suelo y resolver adecuadamente los flujos
de vehiculos y personas.

Para la calificacion del suelo se utiliza la definicion de alineaciones y la asignacion de usos
pormenorizados.

Se entiende por alineaciones todas aquellas determinaciones que establecen una linea de
separacion entre el uso publico y el posible uso privado, amparado en los titulos de utilizacion
regulados en la normativa portuaria.

Se definen como Usos Pormenorizados cada uno de los usos concretos a los que se destinan los

XUNSFFPBE @ﬁEm FP que la ordenacion descompone la superficie de la zona de servicio del
puerto.

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORES Gs0$ portneénatizados en el presente Plan Especial son los siguientes:

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

* Maniobra y manipulacién de mercancias.
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= Servicios y equipamientos portuarios.

= Socio-cultural, deportivo y espacios libres.
= Nautico-deportivos.

= Infraestructuras y servicios.

* Red Viaria.

= Red Ferroviaria.

En general, un uso global de los establecidos por el Esquema Director se concreta mediante la
calificacion del suelo en una serie de usos pormenorizados. Entre ellos predomina el que refleja
la actividad principal a que se refiere el uso global, pero sin ser exclusivo. En un sector con un
uso global asignado pueden determinarse no sélo usos pormenorizados auxiliares, como los de
aparcamientos, etc., sino usos pormenorizados especificos distintos del global, aunque
normalmente en menor medida.

5.1.3. Ordenanzas para cada sector

Las Ordenanzas para cada sector tienen por objeto completar la ordenacion detallada de la
zona de servicio mediante la asignacion a cada sector o subsector de una serie de condiciones
urbanisticas. Entre ellas se han seleccionado:

« Las condiciones de uso.

« Las condiciones de edificacion.

» Las condiciones para el estacionamiento.
» Las condiciones de desarrollo.

« Las condiciones paisajisticas.

5.2. ESQUEMA DIRECTOR

El Esquema Director considerado en el presente Plan Especial, contiene una disposicién de usos
globales, comunicaciones y recintos, que se resume en los siguientes apartados.

5.2.1. Disposicion de los usos globales

El presente Plan Especial divide el ambito del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra en varios
sectores y subsectores de uso pormenorizado, tomando como base el Plan de Utilizacion de los
Espacios Portuarios.

XUNTA DE GALIC

SO Comeraa’:ﬂncluye las superficies dedicadas al trafico portuario comercial, lo que

CONSELLERIA DEdghstituye'8imiidieo fundamental de la actividad del puerto.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xerol de QrdenolfggoPedgueros incluye las superficies dedicadas a la actividad pesquera.
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orde do Conselleiro de Medio &%b\e%l{g, gmentano: Incluye las zonas del puerto que estan especializadas en la

Infraestructuras do 19 de xull£QnStuECion y Reparacion Naval.
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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+ Uso Nautico-deportivo: incluye la zona del puerto adyacente a los pantalanes para
embarcaciones menores.

« Uso Redes de comunicaciones: engloba a la red ferroviaria y a los viales principales del
puerto que permiten las comunicaciones tanto interiores como con el exterior de los
vehiculos, personas y mercancias.

e Usos vinculados a la interaccién puerto-ciudad: Engloba diversos ambitos que
configuran varias zonas destinadas principalmente al uso publico.

« La distribucion de usos globales asignados al ambito corresponde al siguiente cuadro:

Usos globales Superficie %

| Comercial y pesquero 61|
Redes de comunicaciones 23
Complementario de Reparacion y Construccion Naval 10
Interaccion Puerto-Ciudad y nautico-deportivos 6

Cuadro de Usos Globales.

Con esta definicion de usos globales predominan los usos portuarios comerciales y pesqueros,
destacando el importante peso de las redes de comunicaciones y el peso relativo de los usos
complementarios de reparacion y construccién naval y de los vinculados a la interaccion Puerto-
Ciudad y nautico-deportivos.

5.2.2. Recintos de acceso controlado

Es importante significar la existencia de una gran parte de la superficie de la zona de servicio
del puerto, cuyo acceso se encuentra en la actualidad controlado.

Este control, se efectla, tanto a vehiculos como a personas, a través de un sistema de puertas
peatonales y barreras de control de paso de vehiculos a lo largo del cierre portuario, dejando
fuera de este control las zonas de usos vinculados a la interaccion puerto-ciudad.

Este recinto de acceso controlado en la actualidad verd incrementado su ambito de actuacion
en otras zonas interiores del puerto de acuerdo con el “Plan de Proteccion del Puerto de Marin”,
y con las consideraciones de las autoridades competentes en materia de seguridad.

5.2.3. Comunicaciones y accesos

Una de las principales fortalezas del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra estriba en sus
conexiones viarias y ferroviarias.

X UNFH Phdridfests fHed@adifente comunicado con la autopista y carreteras nacionales de la zona.

CONSELErREster senfitio haiBiud sefialar que el acceso principal al puerto estd comunicado directamente
TERRITORYA fd"aditoviatde Marin a Pontevedra (PO-11), sin que se vea afectada por traficos urbanos

Secretaria Xerlao\dcea?éﬁgnocio'n do Territorio e Urbanismo

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por

orde do Conselleiro AdpairdenlaiPQz 1 lese conecta con:

Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compotial@uippistaAP49,200A. el casco urbano de Pontevedra y su estacion de ferrocarril y con la N-

A Xefa d85@gBesde aqui se tiene un facil acceso a Portugal, Vigo, Santiago, A Corufia y Lugo.
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A su vez desde la AP-9 se comunica con la A-52 permitiendo un adecuado acceso a Ourense y
la Meseta.

La definicion del sistema viario general y principal, determinada en planos, contiene los
trazados y caracteristicas geométricas de la red viaria rodada que garantiza el acceso de
vehiculos a las distintas zonas del espacio portuario.

La definicion del sistema viario secundario, contenida indicativamente en planos de ordenacidn,
serd adaptada por la Autoridad Portuaria en funcién de las competencias en la explotacion
portuaria.

Los espacios viales incorporados a los cantiles, muelles y escolleras seran adaptados con
flexibilidad a las necesidades del servicio en cuanto a la incorporacion de carriles ferroviarios o
de grlas, pantalanes, rampas o terminales de carga, descarga y transbordo; admitiéndose la
adaptacion del borde con una holgura de hasta 10 m.

Desde la puesta en servicio del ramal de acceso ferroviario al puerto en 2002, la red interior del
puerto esta conectada a través de la estacion de ADIF de Pontevedra con la red nacional.

La disposicion indicativa del tendido de vias férreas se adaptara al desarrollo de las actividades
y a las necesidades de servicio, y discurrirda a lo largo de la zona de servicio del Puerto,
incorporandose preferentemente al sistema viario y a los sectores en los que el planeamiento
permita el uso ferroviario. La Autoridad Portuaria coordinara con los responsables ferroviarios la
racionalizacion y mejor utilizacién de las playas de vias portuarias, asi como el trazado de las
fases de la red ferroviaria interior pendientes de ejecucién, que se definirdn en los
consiguientes proyectos de construccion.

5.2.4. Aparcamientos

El sistema viario se dimensiona y ordena para atender el estacionamiento de vehiculos
automdviles y de transportes vinculados a la funcionalidad portuaria y a las necesidades de los
usuarios y trabajadores del Puerto; independientemente de que en cada sector se establecen
unos estandares minimos en funciéon del uso concreto de cada actuacién edificatoria a
desarrollar.

5.2.5. Servicios

Los servicios existentes se grafian con caracter orientativo en los Planos de Informacion.
Cualquier actuacion a desarrollar debera adecuarse a las redes existentes, procurando ajustar
su trazado a las zonas de viales y aparcamientos descubiertos.

5.3. PROPUESTA DE ORDENACION PARA CADA UNA DE LOS SECTORES

XUNTﬁrﬁEtT?PHJ_ jial se divide en una serie de sectores y subsectores de normativa
atendie

particular, ndo a criterios homogéneos de usos, tipologias, continuidad fisica, etc. La

CONSELFefi¢ior dé-8reas es i siguiente:
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretoria Xerol de GrdencG@ctdricle < \Sector vinculado al trafico de pasajeros, mercancias e instalaciones

DILIXENCIA.- Documento oprggggclil%@%’lﬂvomeme por

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorioe . L, L, L
Infraestructuras do 19 de%ullS8CtOR12:  Sector vinculado a la construccion, reparacion, mantenimiento de

Santiago de Compostela, 22 eémbdrcaciones, y almacenamiento de mercancias.
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= Sector 3: Sector de equipamiento dotacional, zonas de esparcimiento, paseos maritimos
espacios libres e instalaciones nautico-deportivas.

= Sector 4: Sector de redes viarias y zonas de maniobra, aparcamientos y servicios.

5.3.1. Ordenacion del Sector 1: Sector vinculado al trafico de pasajeros,
mercancias e instalaciones pesqueras

> Descripcion y estado actual

El sector S.1 se desarrolla a lo largo de toda la zona de servicio, dividiéndose en 11
subsectores.

Los subsectores S.1.1 y S.1.2 se sitlan en la zona comercial de Marin, disponiendo de los
muelles comerciales denominados Muelle Ceferino Nogueira donde se sitia la Terminal
Cubierta, y el Nuevo Muelle Comercial de Marin.

Ademas de la Terminal Cubierta en estos dos subsectores se encuentran ubicados tres
almacenes cerrados destinados a mercancia general, edificaciones de suministro eléctrico,
oficinas de consignatarios y una amplia superficie de almacenamiento descubierto que en la
actualidad de utiliza para el depdsito de piezas de mercancia de diversa tipologia.

Esta zona del puerto limita con el Paseo Maritimo en su extremo oeste y por una superficie
destinada a la integracion puerto-ciudad en su extremo sur.

Los subsectores S.1.3 y S.1.10 engloban las superficies situadas en el entorno de la darsena
pesquera, destinada principalmente a instalaciones relacionadas con la pesca fresca y
congelada; asi como el entorno de la darsena de Placeres destinada a embarcaciones menores
de pesca fresca.

En estos subsectores se sitlan la lonja y los departamentos de exportadores, diversos edificios
destinados a departamentos de armadores de pesca y actividades auxiliares, superficies
cubiertas y descubiertas para reparacion y construccion de redes, concesiones destinadas al
almacenamiento y transformacion de pesca fresca y productos alimenticios congelados y
refrigerados, edificios de operadores portuarios, actividades acuicolas y auxiliares de
acuicultura, instalaciones de suministro de combustible a buques, cafeteria y edificios
administrativos.

En el subsector S.1.4 se ubican diversas concesiones de pesca y mercancia congelada, tanto
para su almacenamiento como transformacion y elaboracion.

El subsector S.1.5 se encuentra en la zona denominada de los muelles de Leirds; su actividad
principal es el trafico de graneles solidos. Para ello dispone de diversas concesiones de
almacenamiento de graneles; ademas de una instalacion de almacenamiento de mercancia

XUNTH Gﬂﬁmﬁ Para estos intercambios de mercancias existen varios muelles en este
subsector: los Muellés de

Leirds y el Muelle Comercial Sur.

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITOEICsabsectorsSRUGUesta ocupado por una concesion de almacenamiento y fraccionamiento de

secretorio XehiargaNeiasic&lPuestoede-Inspeccion Fronterizo (P.I.F.) v las playas de vias de la red ferroviaria

n%lg%%l)’lgg%%% Bgecllg@ﬁiﬂvo mente por

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraestructuras do 161gsubsector34.7 se corresponde con la zona de los muelles de Adolfo Reboredo vy el
Santiago de Compodenominado MuellecBste de la zona de Expansion. En esta zona se sitla la terminal polivalente,

A Xefa ddestinadalprincipalmente al tréfico de mercancias contenerizadas.
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En cuanto al subsector S.1.8, actualmente en construccion, dispondra del Muelle Comercial
Oeste destinado principalmente a mercancias en granel, asi como a mercancia general.

El subsector S.1.9 se encuentra situado entre el sector S.2 y el subsector S.3.2 (parque Publico
de Cantodarea). Se regula el desarrollo de esta zona con destino a actividades relacionadas con
las mercancias, compatibles con la fachada urbana.

En el subsector S.1.11 se ubica una superficie en autorizacién destinada al desguace de
buques.

> Criterios y objetivos generales de ordenacion

En coherencia con los acuerdos adoptados, los principales criterios y objetivos de ordenacién
para esta area son los siguientes:

= Mantenimiento y mejora de la actual actividad portuaria comercial y pesquera mediante
una eficaz utilizacion de los espacios disponibles.

= Compatibilizacion de la actividad comercial portuaria con el entorno urbano mas
préximo.

> Descripcion de la ordenacion propuesta

En este ambito el Plan Especial fija unas alineaciones, zonificacion de usos y parametros
urbanisticos coherentes con las instalaciones ya existentes.

Se prevén especiales limitaciones en las condiciones de edificacion en el desarrollo de los
subsectores S.1.2, y S.1.9 y S.1.10, dada su proximidad al centro urbano.

5.3.2. Ordenacion del Sector 2: Sector vinculado a la construccion, reparacion,
mantenimiento de embarcaciones y almacenamiento de mercancias

> Descripcion y estado actual
El sector S.2 se subdivide en tres subsectores, en funcion de los usos desarrollados.

Por una parte el subsector S.2.1 esta conformado por los astilleros y varaderos destinados
principalmente a la construccion y reparacion de embarcaciones. Dispone de dos zonas
diferenciadas espacialmente, la situada en el sur del puerto frente a la fachada urbana donde
se sitUan dos concesiones de construccion y reparacion de buques; y otra concesion en la zona
nordeste del puerto ocupada por la concesion de un varadero.

En el subsector S.2.2 se ubican los edificios destinados a talleres, departamentos de armadores
y actividades auxiliares de la pesca y el centro de formacion nautico-pesquera de la A Aixola.

XUNjﬁ-ﬁﬁEoéamEﬁnformado por los muelles de reparaciones n°1 y n°2 y sus explanadas
s, d as se sitda el edificio administrativo de la Autoridad Portuaria y un
CONSELedificio destinade)antalates y actividades auxiliares.

TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
secreforia Xeral e OxienoCriterios yuobjetivos generales de ordenacion
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orde do Conselleiro de edlo biente, Territorio e

Infraestructuras do 19 de xull 1§
Santiago de Compostela, 22%4:@3(% eéssr fctlwdades destinadas a la construccion y reparacion naval, al objeto de

sibilitar un desarrollo adecuado.
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= Favorecer una mejor integracion entre estas actividades y el espacio urbano
circundante.

> Descripcion de la ordenacion propuesta

En este ambito el Plan Especial fija unas alineaciones, zonificacion de usos y parametros
urbanisticos coherentes con las instalaciones ya existentes.

Se prevén especiales limitaciones en las condiciones de edificacion en el desarrollo de los
subsectores S.2.1 y S.2.2, dada su proximidad al centro urbano.

5.3.3. Ordenacion del Sector S.3: Sector de equipamiento dotacional, zonas de
esparcimiento, paseos maritimos, espacios libres e instalaciones nautico-deportivas.

> Descripcion y estado actual

Constituye la practica totalidad del perimetro de la zona de servicio del puerto, en su contacto
con el entorno urbano.

En este sector se identifican dos subsectores. El subsector S.3.1 en la superficie oeste de la
zona de servicio del puerto; donde se sitlia el Paseo Maritimo en la darsena militar de la escuela
Naval Militar de Marin, con los pantalanes de embarcaciones menores y la zona de entrada al
puerto desde el centro urbano de Marin.

En cuanto al subsector S.3.2 engloba todo el paseo que circunda el puerto, a lo largo de la
Avenida de Ourense; ademas del denominado Parque de Cantodarea, al que se accede desde
dicha avenida por un paso inferior peatonal.

> Criterios y objetivos generales de ordenacion
Los principales criterios y objetivos de la ordenacion son los siguientes:

» Posibilitar la construccién de instalaciones de equipamiento comunitario, cultural,
comercial, deportivo o social.

= Dar respuesta a los problemas de aparcamiento del entorno.

= Favorecer una mejor integracion entre la actividad portuaria y el espacio urbano
circundante.

= Posibilitar una mejora en el acceso al puerto desde el centro urbano de Marin.
> Descripcion de la ordenacion propuesta

En este ambito el Plan Especial fija unas ordenanzas coherentes con las instalaciones ya
emstebeﬁ, e;e se ldeberan desarrollar mediante el correspondiente estudio de detalle.

TH

e establecen I|m|taC|ones en condiciones de edificacion y en los usos pormenorizados,

CONSELLERIA D |O AMBI
E%eg@?g%@er&nfﬁig sector S.3.2 de manera que se priorice su caracter de espacio libre.

TERRITO

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

.3.4. Ordenacion del Sector S.4: Sector de Redes viarias y zonas de maniobra,

DILIXENCIA.- Docu n@@rgamei-‘tdjlyﬁsemcbsor

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraestructuras do 19 de’kull

Desgripcion y estado actual

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.

A Xefa de negociado
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Comprende los viales que comunican las diversas zonas del puerto, para permitir el transporte
interior de mercancias y usuarios. Asi mismo incluye las vias ferroviarias de acceso a las
diferentes zonas del puerto, tanto las existentes como las previsiones de ampliacion de esta
red; incluyendo las zonas destinadas a aparcamiento de vehiculos y las zonas de maniobra
asociadas a las operaciones de carga y descarga de mercancias.

> Criterios y objetivos generales de ordenacion

Los criterios y objetivos para la ordenacion coinciden basicamente con los establecidos para el
sector de:

= Accesibilidad interior de los traficos rodados y ferroviarios a las distintas zonas del
puerto.

= Disponibilidad de superficies de aparcamiento para los usuarios de las instalaciones
portuarias.

= Posibilitar la adecuacion del vial principal de entrada al puerto para las dimensiones de
los transportes especiales que acceden y salen del mismo; asi como mejorar el acceso
al puerto desde la Plaza de Espafia de Marin.

= Posibilitar la llegada de la red ferroviaria a los distintos puntos de intercambio modal de
mercancias.

> Descripcion de la ordenacion propuesta

El Plan Especial fija para este sector unos usos pormenorizados y las ordenanzas coherentes
con el desarrollo de las comunicaciones en el puerto.

5.4. CUADRO SINTESIS DE SECTORES, SUPERFICIES Y USOS GLOBALES

A continuacion se recoge una relacion de los diferentes sectores con su superficie y uso
principal. Las superficies indicadas se refieren Unicamente a los espacios incluidos dentro de la
zona de servicio portuaria.

Sector Superficie Uso global

Sector 1: Sector vinculado al trafico de pasajeros,

, . . . 461.351 m?>  Portuarios comerciales y pesqueros
mercancias comerciales e instalaciones pesqueras

Sector 2: Sector vinculado a la construccion,
reparacion, mantenimiento de embarcaciones y 72.089 m?
almacenamiento de mercancias

Portuarios Complementarios de
reparacion y construccién naval

Y UN £Fb3)Bebiorfdd dduipfhiento dotacional,

L - Vinculados a la interaccion puerto-
zonas de esparcimiento, paseos maritimos, 45,842 m? P

CONSELLESLRE 1N A hs ndutico-deportivas cludad y nético-deportivos
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
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secretorio QAo 42 Settor déreded Viarias y zonas de
DILIXENCIA - DocunTRANIobra, @parcamientos y. servicios

orde do Conselleire-de Media Am'r\?mnh:, Territaric e

169.438 m*>  Redes de comunicaciones

Infraestructuras do (19 de xullo de 2013
Santiago de Compestela, 22 dexullo’de™2013.
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6. CATALOGO DE ELEMENTOS PATRIMONIALES A PROTEGER

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 61 de la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de
ordenacién urbanistica y proteccion del medio rural de Galicia, se incorpora el Catalogo o
Inventario de Yacimientos Arqueoldgicos en relacion con los elementos situados a un 1 km del
Puerto de Marin y Ria de Pontevedra.

6.1. LISTADO DE ELEMENTOS ARQUEOLOGICOS

Lo PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
. San Jorge de
GA36026009 | Fetrodlifo de Sete Marin Mogor 523.810 | 4.692.395
Espadas
Sete Espadas

Descricion elemento:

Gravados rupestres realizados sobre un afloramento de granito fino, buzado cara o suroeste e con unhas dimensiéns
nos seus eixos maiores de 4,10 m. de NE-SW e 2,30 m. de N-S.

Presenta duas combinaciéns de circulos concéntricos con cazoleta central e apéndice s que se apegan na sua parte
inferior semicirculos recheos de cazoletas. Dispersos polo panel, aparecen outros circulos sinxelos e incompletos con
cazoleta central e trazos soltos.

Os motivos principais estan compostos respectivamente por agrupaciéns de cinco e seis circulos concéntricos, con uns
didmetros externos de 56 e 70 cm. e conservan uns sucos de 2-3 mm. de profundidade e un ancho de 1-2 cm.
Altitude: 108 m.s.n.m

Ubicacion fisiografica: Ladeira oeste do Tipoloxia: gravadora ¢ aire libre
couto de Sete Espadas Adscricion cultural: Idade do Bronce

Nivel de proteccion:
Declaracion Monumento Historico Artistico. Decreto 3741/74
(BOE 10-3-1975)

Estado de conservacion: Erosion natural.
Sobre a beira este do afloramento foi construido un

muro. Declaracion xenérica de B.I.C. art. 40.2 de la Lei de 16/85 del
Patrimonio Histdrico Espariol.
L - PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
GA36026010 | CoStrodeA Marin San Jorge de Mogor 524.045 | 4.692.490
Subida Cidras

Descricion elemento:

Asentamento castrefio situado sobre o cumio e francos dun cerro cofiecido como Coto o Monte de Sete Espadas,
cuberto na actualidade dunha abundante vexetacion de arbores e maleza no sector occidental asi como un intenso
sotobosque de retama sobre o oriental que dificulta, cando non impide, o seu recofiecemento.

O recinto superior con unhas dimensiéns no seu eixo maior (N-S) de 80 m. e un eixo menor (E-W) de 50 m., ten planta
oval dividida por un collado en duas pequenas elevacions. A finais do século pasado (Ficheiro Museo de Pontevedra) se
conservaban ainda parte das murallas, que presentaban a forma dun dobre recinto, asi como o camifio estreito que
dende ol val daba acceso ¢ castro, coas esqueiras de entrada. Ainda se pode advertir a existencia dun rechan onde se

XUNFF-REGHEEE

Ten apegados dous recintos: un na sla parte oriental (media ladeira) sobre o que foi realizada unha escavacion de

CONS K LuBincia okt MiGed\ de3 Fortevedra na que se puxo ¢ descuberto unha construcion circular de 3,5 m. de didmetro,

Danché de|riukes &R tori® 2 9,50/0,60 m. e fogar excéntrico, asi coma un muro dunha construcion de planta cadrada ou
-regtangular. Con.posterigridade, se levaron a cabo outras escavacions (Moledo Pérez/ Pascual Vazquez 1982) sobre
esta area e o estremo sur, onde apareceron varios muros de construciéns. No sector oriental do sobrecinto meridional,

DILIXENCIA.- Docynaemediadadeird @ awhnpéquenoreghdn sobre a pendente, aparecen estruturas habitacionais de planta circular, un piso

orde do Conselleir
Infraestructuras do
Santiago de Comp

A Xefa

Noem

b die »ebré e Aim fogate, Pbloroeste, caproveitando un amplo aterrazamento natural atdpase o segundo recinto defendido
1 porl einhal indealled éxterior de grandes broques de granito entrelazado con mampostos irregulares e todo elo reforzado
oseratalidel detérraleCatal 8. norte e 6 pé do terraplén, esténdese unha amplia plataforma, que poderia ter estado

Jintegrada no asentamento castrefio.
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Podese sinalar polo menos, a existencia de cinco concheiros: tres na ladeira oriental e dous na occidental. Nunha
sondaxe realizada sobre un destes depdsitos da fase romanizada, foron recollidos restos de mugel (Vazquez Varela
1976), de “bos taurus” e ovicapridos (Vazquez Varela 1973).

No extremo occidental do recinto superior do castro se localiza o petroglifo de A Subida, que recollemos en

ficha independente. En alglin sectores do afloramento deste recinto superior foi constatada a presenza de
gravados modernos (motivos figurados, circulares con radio, estrelliformes, ou simplemente graffitis con
nomes).

Altitude: 184 m.s.n.m

Tipoloxia: Asentamento fortificado

Ubicacion fisiografica: Cerro Adscricion cultural: Idade do Ferro-Romana.

Estado de conservacion: Gravemente alterado por | Nivel de proteccion:
actividade agricola e forestal, actividades extractivas e | Inventariado.
escavacions furtivas

. PARROQUIA
cadigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Petroglifo de , San Jorge de Mogor
GA36026010 A Subida Marin A Subida 524.000 4.692.450

Descricion elemento:

Petroglifo situado no medio dun estreito sendeiro que descende do recinto superior pola sta ladeira oeste.. O repertorio
estd composto por circulo concéntrico incompleto (poderia ser unha espiral), cazoletas e trazos soltos. Os gravados
atdpanse bastante alterados e os sucos son pouco profundos 3-4 mm. e con un ancho de 1,5 cm.

Altitude: 184 m.s.n.m

Ubicacion fisiografica: Ladeira oeste do Tipoloxia: Gravado ¢ aire libre
Castro da Subida Adscricion cultural: Idade do Bronce
Estado de conservacion: Soporte cortado nun dos | Nivel de proteccion:
seus extremos. Declaracion Monumento Histdrico  Artistico. Decreto
Erosién recente na sua cara sureste. 3741/74 (BOE 10-3-1975)
Alterado por traballos de canterfa e erosionado | Declaracion xenérica de B.I.C. art. 40.2 de la Lei de 16/85
recentemente sta superficie pola rodada dun tractor del Patrimonio Histérico Espafiol.
- PARROQUIA
cadigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y

San Jorge de Mogor

GA36026017 As Xesteirifias Marin o
As Xesteirinas

524.251 4.692.611

Descricion elemento:

Dispersion ceramica localizada nos marxes dunha pista que une Cidras con Sequelo al NE. do Castro de A Subida, e no
entorno das fincas cofiecidas como “As Xesteirifias”.

A pista recentemente asfaltada e reavivada deixou na stia marxe esquerda (en sentido de baixada) un pequeno talude
que na sUa parte mais alta non supera 1,50 m. Se localizan neste corte cerdmica galaico-romana, fragmentos de tégula
e anfora acompafados de abundante derrubio de pedra e algunha estrutura. No recofiecemento do xacemento, foi
detectada a presenza de restos de ceramica galaico-romana, preferentemente de tonalidades grises, nunha ampla area
en torno 6 eixo da pista.

Altitude: 110 m.s.n.m

Ubicacion fisiografica: Franco noreste do Tipoloxia: Asentamento romano
Coto de Sete Espadas Adscricion cultural: Romano

\l DE T ]ﬁerado polo paso da nova | Nivel de proteccion:
sta I ﬁmg Inventariado

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraestructuras do
Santiago de Comp

A Xefa

Noem

19 de xullo de 2013
ostela, 22 de xullo de 2013.

de negociado
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L - PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Complexo San Jorge de Mogor
GA36026025 | rupestre de Marin org 9 523.320 | 4.692.845
Praia de Mogor
Mogor P1

Descricion elemento:

O complexo rupestre de Mogor localizase 6 SW da Barriada de Pescadores de Mogor, na inflexion final da ladeira que
pecha polo este a praia do mesmo nome. O conxunto esta realizado sobre un afloramento granitico de gran groso que
forma o substrato natural da pendente.

Esta importante estacion, oi “acondicionada” nos anos oitenta para ser visitada masivamente. Para elo, foron
habilitadas unhas ramplas metdlicas por cada un dos tres grupos principais, & que se accede por un sendeiro con
lastros e dende as que se obtén unha mellor visién dos motivos.

Nunha conxuncion de factores desafortunados, a estacion atdpase no intre da sta catalogacion gravemente danada
pola accién antrdpica: o remarcado continuo sobre os gravados, tanto con instrumentos metdlicos, pedras, ladrillos ou
pintura; o transito incontrolado e constante de persoas sobre as rochas e os motivos; incendios que tefien ocasionado
termoclasas e desconchados do soporte e todo elo unido 6 abandono xeral do lugar, crearon unha alteracion tan
acusada que nalglns casos coma en Pedra dos Mouros algiins motivos practicamente tefien desaparecido; sendo mais
visibles as gravados contemporaneas.

O complexo rupestre de Mogor, estd composto por tres grupos individualizados.

Grupo 1 — Pedra dos Mouros

Grupo 2 — Pedra do Laberinto

Grupo 3 — Pedra dos Campifios

Grupo 1. Pedra dos Mouros

Varias laxas diaclasadas co unha superficie de panel de 4 m (N-S) e 6,60 (E-W). Os motivos principais estan
representados por combinacions de circulos concéntricos de distintos tamafios, a maioria con pedunculo,
interrelacionados entre si por diversos trazos (o didmetro dos circulos de 52 cm. o maior e de 14 cm. o menor), circulos
sinxelos, duas combinacions pseudolaberinticas e un cérvido. O ancho dos sucos oscila entre 1 e 3 cm. e a sua
profundidade entre 0 e 5 mm.

Bibliografia:

Garcia Alén, A. y Pefna Santos, A. de la. 1981. Grabados rupestres de la provincia de Pontevedra. A Corufia: Fundacion
Barrié. Pg:71.

Sobrino Buhigas, R. 1935. Corpus Petroglyphorum Gallaeciae.

Filgueira Valverde, J. y Garcia Alén, A. 1953. Materiales para la carta arqueoldgica de la provincia de Pontevedra. Museo
de Pontevedra. Pg.91.

Sobrino Lorenzo-Ruza, R. Inventario Nacional de Sitios Arqueoldgicos. N.A.H. n° 100. Pg.189.

Altitude: 30 m.s.n.m

Ubicacion fisiografica: Ladeira suave que
descende cara a praia

Tipoloxia: Gravado ¢ aire libre
Adscricion cultural: Idade do Bronce

Nivel de proteccion: Declaracion Monumento Historico
Artistico. Decreto 3741/74 (BOE 10-3-1975)Declaracion
xenérica de B.I.C. art. 40.2 de la Lei de 16/85 del
Patrimonio Histdrico Espaiiol..

Estado de conservacion: Alteracions producidas por
actividade antrépica.

Destrucions producidas pola actividade dos canteiros.
Erosion natural.

- PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
GA36026026 | 'otrodlifode Marin SanJorge de Mogor | 553515 | 4.693.213
XUNTa NC Al lfo‘iﬁelra Godalleira
o ogp o Descritioirelemento: — 11 |
g g CONSH | Petroglifa- rgﬁﬁ@@ sobre| ERhg-rocha granitica de gran medio-fino; con uns eixos de 2,90 m (NW-SE) e 2 m. (NE-SW),
TERRITQOHIENRAAE RETES fRYTbREgado de conservacion.
Seereiorio 198, 9rabados representados consisten nunha combinacion principal de circulos concéntricos con cazoleta central e tipo

DILIXENCIA.- Docuy
orde do Conselleir
Infraestructuras do
Santiago de Comp

A Xefa

Noem

pseudolaberintico, composta de sete circulos e 62 cm. de didmetro exterior; dias combinaciéns a ambos lados do
nheeivo-cartisald unhafidelas, ineompleta con didmetros entre 20-30 cm., unha cuarta combinacion mais pequena que as
b anteviares, e\ vasies @rcplosie trazos curvilineos incompletos. Os bordes da rocha atdpanse cubertos de vexetacion e
terse, polie, qiie 08 Motivos poderian continuar por baixo desta cobertera.
cAltitude: 40 misanda 2013,

iad
—

de nea
ce-heg
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Ubicacion fisiografica: Proximo a ruptura de
pendente cara & praia de Portocelo.

Tipoloxia: Gravado ¢ aire libre
Adscricion cultural: Idade do Bronce

Estado de conservacion: non se aprecia

Nivel de proteccion: Declaracién Monumento Histdrico
Artistico. Decreto 3741/74 (BOE 10-3-1975)

Declaracion xenérica de B.I.C. art. 40.2 de la Lei de 16/85
del Patrimonio Histdrico Espariol.

. PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Petroglifo de San Jorge de Mogor
GA36026027 Laxe da Eira Marin Poboado de Pescadores 523.279 4.693.022
dos Mouros de Mogor

Descricion elemento:

“escudo”
Altitude: 30 m.s.n.m

O petroglifo atdpase sepultado baixo o recheo de construcién e aterrazamento do miradoiro que da acceso a barriada
de pescadores pola sta beira este (1960 aprox.). A situacion puntual € incerta (unha das informantes o sitla baixo o
cruceiro situado na rotonda do miradoiro mentres outros dos informantes o sinalan uns 20 m. ¢ sur do anterior no
arranque do camifio dende o miradoiro & praia), ainda que coinciden, en que este, se ben cuberto, sigue intacto.

A laxe de grandes dimensidns, plana, inclinada 6 sur e usada para moer o centeo, antes da construcion da barriada.

O repertorio figurativo estaria composto preferentemente por circulos concéntricos, igual que os de Mogor, e algin

Penizas.

Ubicacion fisiografica: Estribacion NW de Monte das

Tipoloxia: Gravado ¢ aire libre
Adscricién cultural: Idade do Bronce

Estado de conservacion: Cuberto por un aterramento

Nivel de proteccion: Declaracion xenérica de B.I.C. art.
40.2 de la Lei de 16/85 del Patrimonio Historico Espafiol.

- PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
, San Jorge de Mogor
GA36026029 | Chan do Monte Marin 523.890 4.693.348
Chan do Monte

Descricion elemento:

acusada pendente.

Este habitat aportou os seguintes materiais:

Altitude: 82 m.s.n.m

Bibliografia: Castro Fernandez, J.A. 1981. La arqueologia local...
Castro Fernandez, J.A. El paleolitico y neolitico-megalitico del ayuntamiento de Marin. Catélogo de restos hallados y
estadod e la cuestion. Separata de la Biblioteca de Marin.

O xacemento situado nun cerro aplanado, con amplo dominio visual sobre o val costeiro de Marin é que descende en

Achados superficiais de duas cerdmicas de posible adscricién calcolitico-bronce. Fragmentos de panza, sen decoracion,
localizada na ladeira NE do monte. Na mesma cota, pero 6 NW, restos de fundicion probablemente actuais.

1. Hacha pulimentada atopada por D. Carlos Paratcha na pequena altura onde se atopa a granxa dos PP.Taules.
Ten 10,5 cm. de longo por 4,5 cm. na sta parte mais ancha e 3 cm. na mais estreita. O material parece ser gneis
pizarroso. O filo consérvase ben, ainda que o pulido se conserva algo tosco. En paradoiro descofiecido.

2. Metade dunha hacha pulimentada, atopada trala propiedade do pintor Sr. Torres, en xullo de 1958. En
paradoiro descofiecido.

3. Muifio de gran tamafio. Perdido. Referencia de D. Carlos Paratcha.

4. Un hacha pulimentada.

E.M.P. XXXV. Pontevedra.

Px.14.

XUN @E tﬁsl acién setentrional do
coto de Sete Espadas.

Tipoloxia: material
Adscricion cultural: Calcolitico Idade do Bronce

TeRRn R AR

Nivel de proteccion:
Inventariado

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.

A Xefa de negociado
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- PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
GA36026030 Praia de Marin San Jorge de Mogor 523.600 | 4.693.330
Portecelo Praia de Portecelo

Descricion elemento:

Posible emprazamento dunha vila romana, arrasada na sUa practica totalidade con ocasion das obras da ampliacion da
estrada Marin-Praia de Mogor e a construcion de vestiarios na Praia de Portecelo. As obras, levadas a cabo nos arios 50,
deixaron 6 descuberto numerosos restos arqueoldxicos: Basas de columna; moedas, ceramica (Bouza Brey). Entre os
materiais depositados na Biblioteca de Marin destacamos: fragmentos de ceramica comun romana e sigillata; un later
de 30 x 30 cm. (aprox.) e varios fragmentos de anfora e tégula.

Segundo referencias dos vecifios en ocasions son visibles os restos dun embarcadoiro asolagado, detalle que estaria en
consonancia co propio topdnimo do lugar e que levou nos anos oitenta a unha prospeccion subacuatica (Pefia Santos
1984), do fondo marifio inmediato & praia. Non se localizaron restos procedentes da destrucion da vila.

Examinado o entorno (terrazas superiores & praia) e os cortes inmediatos as instalaciéns, o resultado é infructuoso en
canto & recofiecemento de posibles restos/estruturas; sen embargo, proporcionou varios fragmentos ceramicos no
talude setentrional da praia.

Bibliografia:

Pérez Losada, F. 1991. Galicia. Historia I. Pg: 439-441.

Naviero Lépez, J. 1991. El comercio romano en el NW peninsular. A Corufia: Museo Arqueoldgico de San Antdn. Px.89.
Pefia Santos, A. de la. 1984. Primeras prospecciones arqueoldgicas en el litoral de la provincia de Pontevedra.
Pontevedra Arqueoldgica I. Pontevedra. Px.215.

Patifio, R. 1984. Primeros resultados del Plan de Investigacion Arqueoldgica Subacudtica del Museo Provincial de
Pontevedra. Revista Arqueoldgica n° 35. Px. 29.

Altitude: 5 m.s.n.m

Tipoloxia: vila romana

Ubicacion fisiografica: Praia Adscricién cultural: Romana

Estado de conservacién: posiblemente arrasado nos | Nivel de proteccién:
anos 50. Inventariado
Gravemente alterado por pistas e estradas e
construcions varias.

. PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Petroglifo de San Xulian de Marin de
GA36026034 L:xe Marin Arriba 525.502 | 4.693.243
Laxe

Descricion elemento:

As insculturas, dadas actualmente por desaparecidas (Garcia Alén e Pefia Santos 1981), poderian situarse no interior
dunha propiedade particular, baixo un alpendre antigo, 6 borde NE da canteira. Segundo a sta dona, o alpendre ten o
solo de rocha e con gravuras. Na actualidade non pode ser visitado por atoparse o alpendre cheo de pedra para a
construcion.

As referencias bibliograficas recollidas (Carlos Paratcha), apuntan a unas gravuras moi borrosas, de tres combinacions
de circulos concéntricos con burato central e cazoletas. Outra referencia sen autor (Museo de Pontevedra), sinala a
presenza dun Unico grupo de cazoletas, cérvidos e un podomorfo.

Bibliografia:

Garcia Alén, A. y Pena Santos, A. de la. 1981. Grabados rupestres de la provincia de Pontevedra. A Corufia: Fundacién
Barrié. Px. 70.

Filgueira Valverde, J. y Garcia Alén, A. 1959. Adiciones a la Carta Arqueoldgica de la Provincia de Pontevedra. E.M.O.

P Y P4

<z | XUNFERERACIA
W 1 Tipoloxia: Gravado ¢ aire libre
o )( ey CONSH L%%Mﬁﬂ@aﬁ%'ﬁm& de estribacion .,

TERRITORIO F INFRAESTRUTLIRAS Adscricion cultural: Idade do Bronce

Secretaria feral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo Nivel de prOteCCién:

Estado de conservacion: non pode evaluarse Declaracion xenérica de B.I.C. art. 40.2 de la Lei de 16/85

DILIXENCIA.- Docymento aprobado definitivamente por do Patrimonio Histdrico Espafiol.

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraestructuras do
Santiago de Comp

A Xefa

Noem

19 de xullo de 2013
ostela, 22 de xullo de 2013.
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- PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
GA36026035 | Vi@ romana da Marin Santa Maria de Porto 524.600 | 4.693.600
rua Real Vila Real

Descricion elemento:

Se designa co nome de Vila romana da Rua Real, unha serie de achados de material arqueoldxico recuperado no
entorno do antigo casco urbano de Marin.

O achado da rua Real, se circunscribe a un deposito existente nos fondos da Biblioteca Municipal de Marin sen n° de
rexistro.

Non ten referente de localizacién, contexto nin caracteristicas do achado.

Os materiais, conservados en precarias condicions, estan representados por fragmentos de ceramica galaico-romana;
pivotes, asas e fragmentos de anfora; fragmentos de tégula con dixitacions; fracciones de later (grosores entre 5,5 e
7,5 cm.) con restos de morteiro amarelento e unha tenaza de metalurxia en mal estado.

Nos xardins do centro urbano, situado a uns 75 m. & NE da rda Real, atoparonse en 1965 6 acometer as obras do
tendido telefénico e a unha profundidade de 1,5 a 2 m. fragmentos de tégulas, anforas e cerdmica.

O igual que o achado anterior, a nota bibliografica non aporta maior informacion.

Na prolongacion da lifia telefonica baixo a ria Rueda (distante uns 150 m. da rda Real) a unha profundidade de 80 cm.,
atopouse un “piso de ladrillos” asentados sobre argamasa.

As condicions da noticia son semellantes as anteriores.

Durante a construcion do cine Avenida (hoxe desaparecido), apareceron ¢ realizar as gabias de cimentacién tégulas,
ceramica e un fragmento de anfora. O achado se localiza uns 50 m. 8l sur do primeiro.

O demoler o antigo Priorato, atoparonse restos de ceramicas romanas, ceramica castrefia e tégulas.

Na Ponte Zapal, antiga ponte de pontdns que salva o Lameira, foi recuperado un gran bronce de Adriano (117-138
d.C). Neste lugar atoparonse dulas ou tres moedas de prata, tamén romanas sen identificar.

Sen localizacion pero sempre en referencia 6 antigo casco urbano, foi recollido o seguinte monetario:

Bronce de Laureano.

Bronce de Teodosio.

Gran bronce de Gordiano Pio.

Medalla circular con la representacion de Roma.

Mediano de bronce de Magencio.

Mediano de bronce de Claudio.

Mediano de Bronce de Graciano.

As condiciénes naturais do emprazamento e os restos arqueoldxicos recuperados apuntan & presenza dun asentamento
galaico romano baixo o antigo centro urbano de Marin.

Altitude: 10 m.s.n.m

Nouhwhe

Tipoloxia: vila romana
Adscricion cultural: romana

Ubicacion fisiografica: Pequena elevacion en la
desembocadura del rio Lameira.

. Nivel de proteccion:
Estado de conservacion: non pode evaluarse P

Inventariado
P, PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Complexo
GA36026052 | rupestre de Marin San Jorge de Mogor 523.262 | 4.692.827
Praia de Mogor
Mogor P2

Descricion elemento:
O complexo rupestre de Mogor, estd composto por tres grupos individualizados.

(&b Dpectaretivbarct]

Grupo 2 — Pedra do Laberinto
LEripo BE PaGFAIHos CARIBiFOS,
DBlupb 2\pedta bR dbetito.
“Paxetonlinhds tirehsiohe de 9,20 m. (NW-SE) e 4,30 m (NE-SW), inclinada 6 este.
0 motivo princApa ?ta composgo por unha gran combinacion laberintica con cazoleta central e pedinculo (75 cm. de

{
(f /\ﬁ S c%r(])sec 3 'enfre 1'6 $m. de ancho e unha profundidade entre 3 e 8 mm. O seu trazado esta remarcado
|

errl‘forlo e
1690 pinfyra intéficar
N ered<§2dg e?er”engo %ﬂcyal aparecen circulos concéntricos con cazoleta central, con ou sen pedunculo (didmetro
maior de 35 cm. e o menor de 20 cm.) O suco ten un ancho entre 1 e 3 cm. e unha profundidade entre 2 y 5 mm.

sisRRPSHado

-70-

QAQ”
i Prieto Guijo

CON MARCA DE AUGA DE DILIXENCIA



Garcia Alén, A. y Pefa Santos, A. de la. 1981. Grabados rupestres de la provincia de Pontevedra. A Corufia: Fundacion
Barrié. Pg:71.

Sobrino Buhigas, R. 1935. Corpus Petroglyphorum Gallaeciae.

Filgueira Valverde, J. y Garcia Alén, A. 1953. Materiales para la carta arqueoldgica de la provincia de Pontevedra. Museo

de Pontevedra. Pg.91.

Altitude: 20 m.s.n.m

Sobrino Lorenzo-Ruza, R. Inventario Nacional de Sitios Arqueoldgicos. N.A.H. n° 100. Pg.189.

Ubicacion fisiografica: Ladeira que descende cara &
praia

Tipoloxia: Gravado ¢ aire libre
Adscricion cultural: Idade do Bronce

Estado de conservacion: Alteracions producidas por
actividade antrépica.

Nivel de proteccion:
Declaracién Monumento Histdrico Artistico. Decreto 3741/74

(BOE 10-3-1975)
Declaracion xenérica de B.I.C. art. 40.2 de la Lei de 16/85
del Patrimonio Histdrico Espafiol.

Destrucions producidas pola actividade dos canteiros.
Escombreira
Erosion natural

P, PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Complexo
GA36026053 | rupestre de Marin San Jorge de Mogor 523.252 | 4.692.862
Praia de Mogor
Mogor P3

Descricion elemento:

O complexo rupestre de Mogor, estd composto por tres grupos individualizados.

Grupo 1 — Pedra dos Mouros

Grupo 2 — Pedra do Laberinto

Grupo 3 — Pedra dos Campifios

Grupo 3. Pedra dos Campifios.

Gravado sobre unha Unica laxa con dimensions de 4,40 m. (N-S) e 2,10 (E-W), buzada 6 SW. e de superficie plana. O
seu Unico motivo é un laberinto, similar 6 do grupo 2, pero sen cazoleta central nin peddnculo. O didmetro exterior da
combinacion é de 65 cm. O ancho do suco estd aproximadamente entre 1 e 2 cm. e a profundidade entre 0 e 3 mm.
Atopase mais deteriorado que o grupo 2, con pegadas de canteiro na slia parte este e remarcado pola pintura roxiza.
Bibliografia:

Garcia Alén, A. y Pena Santos, A. de la. 1981. Grabados rupestres de la provincia de Pontevedra. A Corufia: Fundacién
Barrié. Pg:71.

Sobrino Buhigas, R. 1935. Corpus Petroglyphorum Gallaeciae.

Filgueira Valverde, J. y Garcia Alén, A. 1953. Materiales para la carta arqueoldgica de la provincia de Pontevedra. Museo
de Pontevedra. Pg.91.

Sobrino Lorenzo-Ruza, R. Inventario Nacional de Sitios Arqueoldgicos. N.A.H. n° 100. Pg.189.

Altitude: 23 m.s.n.m

Tipoloxia: Gravado ¢ aire libre
Adscricion cultural: Idade do Bronce

Ubicacion fisiografica: Ladeira que descende cara a
praia

Nivel de proteccion:

Declaracion Monumento Histdrico Artistico. Decreto 3741/74
(BOE 10-3-1975)

Declaracion xenérica de B.I.C. art. 40.2 de la Lei de 16/85 del
Patrimonio Histdrico Espaiiol.

Estado de conservacion: Alteracions producidas por
actividade antrépica.

Destrucions producidas pola actividade dos canteiros.
Escombreira

Erosién natural
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n%g@%% r%sogeg%r%wecﬁ%sm\‘/‘ é—'@] gé{g%%rde la Iglesia y a ambos lados de la carretera Pontevedra-Marin se hallaron dos
s %réawgg%aﬂgﬁ'g e%%%ﬁoré‘/#ﬂée#.’gf n fragmento anepigrafe y un tosco relieve representando una figura bicorne, con los
1 Qr‘azeoss< %egg/%]}@/fas manos abiertas. Las aras con inscripcion aparecieron, una en el paramento interior de la cocina
= g@@ g’y’e&éﬁ; ﬂgo/@/g@g]léarela Villanueva, otra en el alpendre de la casa de Domingo Bermudez; en la pared de la

casa de Antonio Bermudez, el fragmento anepigrafe. El relieve en el muro de la finca de Montero Rios” (Filgueira
A Xela|dgaiigae  Garcia Alén).
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Bibliografia:

Filgueira Valverde, J. Y Garcia Alén, A. Carta arqueoldgica de la provincia de Pontevedra”. Museo de Pontevedra VIII
1954-56: 185.

Filgueira Valverde, J y D'Ors, A. 1955. Inscripciones romanas de Galicia III. Museo de Pontevedra e Instituto padre
Sarmiento 1955, pgs. 48-50 y 96.

Pefia Santos, A. de la. 1988. Los origenes de Pontevedra, del libro “Pontevedra: Planteamiento histérico y urbanistico”.
Diputacion de Pontevedra, pg.15.

A situacién no mapa é aproximada, realizada a partir das referencias citadas.

Autores como Pefia Santos sinalan a existencia nesta zona dunha “villa” costeira dedicada & aproveitamento dos
recursos marifios.

Altitude:

Tipoloxia:

Ubicacion fisiografica: Adscricion cultural: Romano

L. Nivel de proteccion:
Estado de conservacion: P

PARROQUIA

codigo Nome CONCELLO LUGAR

UTM_X UTM_Y

Alrededores San Andrés de Lourizan
GA36038A07 | Centro Forestal Pontevedra 528 4.696

., Lourizan
de Lourizan

Descricion elemento:

Segundo as referencias: “Con motivo de las obras del ferrocarril al puerto de Marin, muy cerca de la finca que fue de D.
Eugenio Montero Rios, se encontraban una falera visigotica (<) y una arqueta formada por cuatro piedras, con sesenta
monedas romanas del Bajo Imperio, aparte restos de edificaciones” (Filgueira Valverde e Garcia Alén).

“En el lugar de Placeres, al hacer las obras del ferrocarril a Marin, se encontraron monedas romanas en gran numero y
al parecer pequerios bronces” (Filgueira Valverde e Garcia Alén).

“Castro. Sobre el palacio de Montero Rios, hoy la Diputacion Provincial, hallazgos de ceramica’ (Filgueira Valverde e
Garcia Alén). A prospeccion deste lugar non confirmou a existencia dun castro nas inmediaciéns da finca de Montero
Rios.

Bibliografia:

Filgueira Valverde, J. Y Garcia Alén, A. Carta arqueoldgica de la provincia de Pontevedra”. Museo de Pontevedra VIII
1954-56: 185-186; 208 y 139.

Gran Enciclopedia Galega 19: 203-204.

Fichas de la Direccién Xeral do Patrimonio Artistico de la Xunta de Galicia.

Pefia Santos, A. de la. 1988. Los origenes de Pontevedra, del libro “Pontevedra: Planeamiento histdrico y urbanistico”.
Deputacién Provincial. Px.15

A situacion no mapa € aproximada, realizada a partir das referencias citadas.

Autores como Pefia Santos sinalan a existencia nesta zona dunha “villa” costeira dedicada ¢ aproveitamento dos
recursos marifios.

Altitude:

Tipoloxia:

Ublcacién fisiografica: Adscricion cultural: Romano

L, Nivel de proteccion:
Estado de conservacion:

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

[

LN
LI

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.

A Xefa de negociado
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L - PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Xacemento de
GA36038036 Castro/ Pontevedra San Andrés de Lourizan | o, o015 | 4.604.955
Carballeira do Pozo- Frixeiro
Castro

Descricion elemento:

Segundo as referencias: “Freixeiro. Monte do Castro: En la ladera S o SE junto a la casa de "Tixeiras", cara 6 ano 1939,
6 minar o monte para plantar eucaliptos nunha finca propiedade de Salvador Pereira, apareceron tumbas rectangulares
de laxas de pedra, con cuberta de grosos ladrillos, un entregado no museo en 1957 por José Moreira Pumar. Tamén
fragmentos de tégulas (Ficheiro Museo de Pontevedra).

Ainda que o topdnimo “castro” poderia suxerir connotacions arqueoldxicas de certo tipo de emprazamentos, a
prospeccion do lugar non proporciondu ningun dato que puidese indicar a sua existencia.

Bibliografia:

Fichas de la Direccion Xeral do Patrimonio Artistico de la Xunta de Galicia

Filgueira Valverde, J. y Garcia Alén, A. 1959. Carta arqueoldgica de la provincia de Pontevedra XIII: 95-96.

Archivo del Museo de Pontevedra.

Altitude: 60 m.s.n.m.

Ubicacion fisiografica: Ladeira con caida cara 6 N- Tipoloxia: sepulcro
NW e ria de Pontevedra. Adscricion cultural: Romano/medieval
Estado de conservacion: Nivel de proteccion:
Posible destrucion parcial por las construciéns Inventariado

- PARROQUIA

cadigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
GA36038038 | PedradoCasal | Pontevedra San Andrés de Lourizan | oo o573 | 4.695.717
San Andrés

Descricion elemento:

O petroglifo é unha referencia de Alén e Pefia Santos que dice que no entorno do centro de Lourizan hai un petroglifo
con dous circulos moi desgastados. S6 se puido observar a presenza dun circulo moi deteriorado. Para comprobar a
existencia do otro, ou de mais gravados, seria necesario realizar unha intervencion para limpar a vexetacién e un
estudo nocturno con luz.

Na ficha elaborada por Montserrat Garcia en 1988 dicese que segundo as referencias “en un camino, sobre la finca de
Montero Rios, debajo del llamado Outeiro de Ancarela, dos pequefias combinaciones circulares, muy desgastadas’
(Garcia Alén e Pefia Santos). Posteriormente o petroglifo foi dado por desaparecido e en 2008 foi redactada unha nova
ficha cos contidos antes descritos.

Altitude: 75 m.s.n.m.

Tipoloxia: Gravado ¢ aire libre

Ubicacién fisiografica: Outeiro Adscricion cultural: Idade do Bronce

Nivel de proteccion:

Declaracién Monumento Histdrico Artistico. Decreto 3741/74
(BOE 10-3-1975)

Declaracion xenérica de B.I.C. art. 40.2 de la Lei de 16/85
del Patrimonio Histdrico Espafiol.

Estado de conservacion:
Afloramento rochoso moi erosionado

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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L - PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Necroépolis da
GA36038040 | l9rexadesSan | o evedra San Andrés de Lourizan | o, 400 | 4.695.975
Andrés de Igrexa
Lourizan

Descricion elemento:

Segundo as referencias: “ Restos de sepulturas de tégulas junto a la parroguial’ (Gran Enciclopedia Galega). “Restos de
sarcofagos de estola en la parroguial’ (Gran Enciclopedia Galega). “Una tapa de sepultura de doble estola lisa aparecio
al hacer las obras de limpieza de tierras alrededor de la iglesia parroquial de Lourizan, en el verano de 1972. Le falta un
trozo hacia los pies. Cubria una tumba delimitada o formada por sillares de pequerfio tamaiio hincados en tierra por su
parte estrecha o base. Ningun resto. En €l lado este del exterior de la iglesia, presa en el contrafuerte nuevo de
cemento que acaba de hacerse y que esta situado mds cerca del altar mayor, a 0,50 m de profundidad, dice el parroco
que quedo enterrado, paralelo a la pared de la iglesia y en direccion a la cabecera, otro sepulcro (la parte inferior) tipo
bafio, con inscripcion, quedando ésta al exterior, Hemos encontrado restos de tégulas, ceramica medieval negruzca y
algun trozo de tradicion castrefia y galaico-romana. Muy cerca estuvieron las aras romanas de Lourizan, alguno a
menos de 40 m. (Arquivo-Ficheiro do Museo de Pontevedra. Faro de Vigo 20-I-74).

Bibliografia: Fichas da Direccién Xeral do Patrimonio Artistico da Xunta de Galicia

Gran Enciclopedia Galega 19: 203.

Arquivo-Ficheiro do Museo de Pontevedra

Altitude: 20 m.s.n.m.

Ubicacion fisiografica: Chaira litoral da ria de Tipoloxia: sepulcro
Pontevedra Adscricion cultural: Medieval
Estado de conservacion: Nivel de proteccion:
Posiblemente destruida por construciéns Inventariado
P, PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
GA36038041 | Petrodlifode | tevedra | SanAndrésdelourizan | 0., | 4694.470
Comboa Comboa-Grupo escolar

XUN

CONSH
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Secretaria
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A Xefa

Descricion elemento:
Datos extraidos do informe de Delimitacion de BIC para un conxunto de petroglifos de Pontevedra.
Pedra insculturada situada no interior dun recinto escolar, polo tanto de titularidade publica. O espazo que ocupa o
contorno do xacemento abarca 424 m2 é coincidente coa delimitacion fisica que presenta na actualidade, que ocupa
pouco mais do contorno inmediato da rocha gravada.
O contorno esta delimitado polos seguintes fitos:
A: X=526.141 Y=4.694.490. Esquina norte do recinto escolar delimitado por un valo de aramio. Dende este punto
seguimos o limite do recinto escolar ata chegar & porta de acceso 6 recinto.
B: X=526.154 Y=4.694.456. Esquina SE do recinto escolar situada 6 SE da entrada ¢ recinto. Dende este punto
trazamos unha lifia coincidente coa fachada setentrional do edificio do colexio ata que chegamos 6 valo NW do recinto.
C: X=526.125 Y=4.694.479. Punto del valo do recinto escolar situado & altura da esquina NW do edificio, dende aqui
seguimos o valo ata o punto A.
Tratase dunha laxa granitica de superficie irregular con abundantes adrosalamientos e pias naturais. Presenta cinco
combinacions de circulos concéntricos e varios circulos simples, algun deles con cazoleta central.
Non presenta alteracions destacables. Atdpase nun recinto escolar e esta protexido por un pequeno muro, ainda que o
petroglifo ultrapasa o limite do valado do colexio.
Este petroglifo aparece mencionado por Garcia Alén e Pefia Santos en 1981 na sua obra “Grabados Rupestres da
Provincia de Pontevedra”. Ainda que non se pode decir que se trate dun panel especialmente destacable, en 974 foi
declarado Monumento Nacional co nimero 148.
\l'—l'rﬁ i i ﬂ combinacions circulares de arte rupestre atlantica. Por outro lado non presenta ningun
aspecto especialmente destacable.
LNoR forah récotidas/rérétercias etnograficas.
)EJSROE%ER@E%@AEH,R&% Pefia Santos, A. de la. 1981. Los grabados rupestres de la provincia de Pontevedra. A
“Corufie” Fandaeisn Bafig!oomsme
AItij:ude: 20 m.s.n.m. . .

IHCII'IU U, O 'uv\_) UF'IIIIT\ \_,IIHC_IITU T ’ , ’ - , /e . .
: Tipoloxia: Gravado 0 aire libre
, Ubigacion fisiparaficy; Ladols con caida 6 W cara 4 | Tipoloxia
10R . Ll . 9017 Adscricion cultural: Idade do Bronce

oEigtado sle conseryacian:3. Nivel de proteccién:
dExfoli/acié,n ddo granito. Liquenes. Basureiro. Peche do | Declaracién xenérica de B.I.C. art. 40.2 da Lei de 16/85 do
e ne a

Noem

fecintt do grupo escolar que pasa sobre a laxe (1988) | Patrimonio Histérico Espafiol.
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L - PARROQUIA
codigo Nome CONCELLO LUGAR UTM_X UTM_Y
Xacemento de San Andrés de
GA36038074 , Pontevedra Lourizan 526.800 4.695.445
Sartan/Praceres Sartan

Descricion elemento:

0 final da ladeira, moi proximo & antiga lifia litoral se desenvolve este xacemento. Nel se documentan varias estruturas

na trincheira do FFCC e algunha mais nun alpendre que estd 6 pe da depuradora de ENCE. Se estima unha extension
de 450 m2.

Altitude: 6 m.s.n.m.

Tipoloxia: Xacemento romano

Ubicacion fisiografica: Media ladeira Adscricién cultural: Romano

Estado de conservacion: Nivel de proteccion:
Moi alterado por distintos axentes Inventariado

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.

A Xefa de negociado
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6.2. RELACION DE ELEMENTOS DE PATRIMONIO CULTURAL

En el ambito del Puerto de Marin se localizan una serie de elementos arquitectonicos. A
continuacién transcribimos los datos proporcionados por la Conselleria de Cultura de la Xunta
de Galicia.

6.2.1. Concello de Marin

Capela das Sete Espadas en Sete Espadas. Mogor

Igrexa de planta rectangular con boveda de canon para o interfor. No exterior conta con portico
onde se sitda un cruceiro. A cuberta do templo € de duas augas e tres augas na portada de
acceso.

Colexio da Inmaculada. Marin

Tratase de unha construcion de planta rectangular de baixo e un andar. De composicion
ecléctica sobre modelos cldsicos cos extremos avanzando sobre o plano da fachada principal e o
corpo central de acceso lixeiramente remarcado cara d fronte rematado con fronton superior.
Posue peche dianteiro gue marca recinto con xardin. En moi bo estado de conservacion e
mantemento e ainda no seu uso orixinal.

Escola Naval Militar. Marin

Conxunto de edificios situados na marxe sur da ria de Pontevedra nun total de 315.000 metros
cadrados. As obras foron iniciadas en 1939 baixo a direccion do arquitecto D. Jaime Santoma
Casamor, a quen se debe a planificacion conxunto que logo foi modificado. A inauguracion
oficial foi o 15 de agosto de 1943.

Igrexa de Marin (parroquial de Sta Maria do Porto)

Templo de planta dunha nave con capelas menores a ambolos lados que conforma cruz latina.
Posue portada de acceso principal ao norte de natureza compositiva barroca e torre campanario
orixinal ao leste. Outros corpos menores situanse tamén o leste e torre-campanario-reloxo
posterior @ orixinal nun canto entre a cabeceira e a capela central da fachada o oeste.

Igrexa de Marin (parroquial Nova). Marin

Igrexa de mediados do SXX, de estilo neobarroco obra do arquitecto Ferndndez Cochon sen
interese arquitectonico. Posue planta de cruz latina, dunha nave, cruceiro mais alto. Cupula no
cruceiro. Bovedas de canon. Contrafortes adosados marcando os tramos. Portico con
balaustrada na fachada principal. Torre-campanario no lado esquerdo da fachada.

Palco da muisica. Marin
Palco de planta oitavada, de basamento en granito. Con machons en granito ata a altura da
varanda da que arranca a estrutura metalica de soporte da cuberta. Acceso por escaderia de
granito de seis pasos que ocupa un lateral completo da planta oitavada. Varanda de ferro
XUNiﬁa@g@ﬁgﬁﬁg na alameda da vila nun entorno axardinado. A cubricion orixinal foi
ruina. Restauracion no ano 1986 con reposicion de cuberta.
CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.

A Xefa de negociado
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6.2.2. Concello de Pontevedra

Casa reitoral de Lourizan

Casa de planta en L que pecha espazo interior en patio que da para o adro da igrexa coa que
ten comunicacion directa. Acceso para o rueiro do norte mediante portada alintelada e
rematada en cruz central e pindculos laterais. Na fachada o devandito rueiro do norte presenta
ampla cheminea de proporcions cadradas e lectura pechada e maciza. Ainda en uso.

Colexio Sagrado Corazon. Lourizan
Consta de planta racional ordenada en esquema de espifia. Estd organizada en tormno a
existencia central da igrexa, existindo dous corpos 0 e leste e oeste onde se sitian as aulas.

Escola de pescadores. Lourizan

Edificio dun so andar con cuberta a tres augas. Construtiva e formalmente esta relacionado cos
esquemas das escolas hixienistas da década do anos trinta e coirenta do SXX e parece probable
gue con anterioridade fose escola publica. No seu fronte presenta un portico que na actualidade
se atopa pechado e que serve de acceso principal 6 edificio. Destaca na fachada leste unha
ampla galeria organizada polas xanelas que deixan a organizacion modular dos sillares de
granito.

Igrexa de Lourizan (Nosa Seriora dos Praceres)

Tratase de igrexa probablemente de comezos do SXX dunha nave con ddas pequenas capelas
engadidas nas fachadas leste e oeste, con fachada principal orientada para o sur. Conta con
torre campanario baixo a que se situa o acceso principal. No exterior conta con grande
profusion de contrafortes e pinaculos superiores de remate.

Igrexa de Lourizan (Santo André)

Templo de planta cadrada e pequena cabeceira tamén de planta cadrada, probablemente
anterior e de proporcions madis baixas. Para o norte poste pequeno engadido que moi
seguramente responda ao uso de sancristia. A nave principal na actualidade presenta
contrafortes de formigon nas fachadas norte e sur.

Pazo de Lourizdn

Atdpase dentro dunha amplisima propiedade coio propietario actual € a Excma deputacion de
Pontevedra en cesion 8 Conselleria de Medio Ambiente. O Pazo € unha construcion de orixe
pacego verndculo pero con importantes transformacions arquitectonicas a fins do SXIX cando
pasa a propiedade do ministro D, Montero Rios. Sobre o palacio asente no antigo pazo tense
referencia no contrastada totalmente de que puidera proceder da man do arquitecto Jenaro de
la Fuente Dominguez. A construcion principal, de tendencia ecléctica, situase dentro da
propiedade nunha cota sobreelevada dende a que ten amplo control visual de toda a ria para o
leste e norte. Presenta a construcion principal na suda envolvente gran cantidade de

XUNT&HV%E@ Ml‘ﬂm tanto cronoloxica coma formalmente, dende as primitivas anexas ao

CONSE Lﬁﬁﬁﬂ 6‘? ﬁgﬁ@%wgmeas das escolas e residencias de estudantes e laboratorios.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
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Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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-77-

O

Noemi Prieto Guijo
CON MARCA DE AUGA DE DILIXENCIA



GA36026001 I
f —x

~

GA36026002 @

E

ATANTEO

B || XUNTA DE GALICIf

3 g CONSELLERIA DE MEDIO
TERRITORIO E INF
Secretaria Xeral de Ord&titicion-de

DILIXENCI

orde do C

Infraestruc

Santiago g

M oe PR

GESH Manuela P. Mato ARQUEOLOGA
(GRUPO DE ESTUDIOS INTEGRALS DO TERRITORIO

CONSULTA DE INVENTARIO DE XACEMENTOS ARQUEOLOXICOS
NAS INMEDIACIONS DO PORTOQ DE MARIN. PONTEVEDRA. .
INFORME DE SOSTENIBILIDADE AMBIENTAL DO PORTO DE MARIN

Ne¢PLANO 1 DE 1
ESCALA 1:15000

PLANO: XERAL SITUACION ELEMENTOS
DE PATRIMONIO

Noemi Prieto Guijo
CON MARCA DE AUGA DE DILIXENCIA

-78-



7. ANALISIS DE COMPATIBILIDAD ESTRATEGICA (ACE)

Como parte integrante del Plan Especial y al amparo de las determinaciones del articulo 10.1.18
de las DOT se redacta el Analisis de Compatibilidad Estratégica (ACE) del Plan Especial en
relacién a su incidencia territorial y paisajistica dando debida respuesta a lo dispuesto en la
legislacién vigente en materia de urbanismo y ordenacién del territorio desde la aprobacion de
las Directrices de Ordenacién del Territorio.

Por eso, como forma de garantizar la coherencia de la planificacion en cascada y de evitar el
riesgo de la incorporacién de actuaciones con criterios ajenos e inconsistentes a las DOT —
habida cuenta de la naturaleza supramunicipal del Plan Especial debe realizarse un analisis que
permita evaluar el grado de compatibilidad entre el contenido del Plan Especial y las
determinaciones y criterios de las DOT.

De acuerdo con las determinaciones del ISA de las DOT en su apartado 8.2 este analisis, seglin
dicho documento marco, debe seguir una metodologia tipo cuestionario bajo el nombre de
Analisis de la compatibilidad estratégica (ACE), que pretende ser una herramienta para el
control de la coherencia de la planificacion que se desarrolla en Galicia, en este caso del Plan
Especial promovido por la Autoridad Portuaria de Marin y la Ria de Pontevedra, y los objetivos
de la DOT, dividida en:

1. Consideracion de los aspectos clave para la sustentabilidad, explicando cémo se
consideran los efectos del proyecto sectorial sobre los aspectos clave detectados en las
DOT.

2. Proceso de decision, analizando la bondad y calidad del proceso de decision a través del
que se disefia la planificacion.

3. Relacidn con los elementos territoriales estratégicos de Galicia, evaluando la relacion del
Plan Especial con los elementos estratégicos identificados en el analisis objetivo del
entorno realizado en las DOT.

7.1. CONSIDERACION DE LOS ASPECTOS CLAVE PARA LA SOSTENIBILIDAD
Calidad del suelo

El Plan Especial de ordenacion del Puerto de Marin y la Ria de Pontevedra, no ejerce una
influencia destacable en cuanto a la calidad del suelo. De hecho los documentos previos y el
ISA en redaccién no detectan efectos ambientales negativos en este caso.

Hay que recordar que el ambito del Plan Especial, se ejecuta sobre suelo integrado en la malla
urbana y por lo tanto urbanizado parcialmente. En consecuencia, a diferencia de otros posibles
efectos esperados, el impacto que pueda existir en relacion con la calidad del suelo no tendra
una importancia estratégica y, por lo tanto, no entra en conflicto con lo dispuesto por la DOT al
respecto.

XUnggsg@]a]%n los usos al entorno, realizando un consumo lo mas sostenible posible

CONSELdetirecursersuelo v protegiendo el mismo contra la erosion y la contaminacion.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
secretoria eM@Cacionalidad de.ambitos
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El Plan General vigente del Ayuntamiento de Pontevedra contempla el ambito del puerto como
suelo remitido al desarrollo del futuro Plan Especial del Puerto, tal y como se recoge en el plano
020 de Ordenacion del PXOM: Estribela, Ordenacion y Alineaciones. Su normativa establece
para el sistema portuario determinaciones. Tras la entrada en vigor de la Ley 27/1992, de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante y posteriores modificaciones de la normativa estatal
relacionadas con la planificacion en el ambito portuario -limitandose el planeamiento municipal
a clasificar dichas zonas como Sistema General Portuario, las normas y determinaciones que
articula el Plan General de Ordenacién Urbana de Pontevedra vigente no resultan de aplicacion.

El nuevo Plan General de Marin se adapta a las disposiciones vigentes y ya recoge en sus
determinaciones el ambito del Plan Especial como Sistema General Portuario, por lo que el
planeamiento se ajusta a la normativa vigente.

Por todo ello, entendemos que existe un elevado grado de vocacionalidad en el ambito de
desarrollo del Plan Especial.

Exposicion de riesgos

En el Plan Especial de ordenacion del Puerto de Marin y la Ria de Pontevedra se han estudiado,
a través de sucesivos documentos, todos los posibles impactos y riesgos naturales y antrépicos
a través de una matriz de impactos, mostrandose un mapa de riesgos del ambito en la
documentacion del informe de sostenibilidad ambiental. Ademas, también en el Documento de
Inicio de la EAE, se presenta una valoracion de los riesgos identificados para cada una de las
fases de desarrollo.

Conservacion de patrimonio natural y cultural

Tanto en el documento propio del Informe de Sostenibilidad Ambiental, como en sus anexos V
y VI, se realiza un inventario de elementos de patrimonio cultural y natural afectados por el
desarrollo del Plan Especial.

En el caso del patrimonio natural, se identifican en el ISA los principales espacios naturales
existentes proximos al Puerto de Marin.

Por su parte, el patrimonio cultural es tratado a través de la redaccion de un inventario de
yacimientos arqueoldgicos. Al mismo tiempo, se tiene en cuanta la posibilidad de un
tratamiento patrimonial del fondo marino por la posibilidad del hallazgo de pecios u otros
elementos. En todo caso, por los estudios llevados a cabo por la Autoridad Portuaria en los
diferentes estudios de impacto ambiental de los diferentes proyectos que ha ido acometiendo
(véase plano 17398-ISA-012) se descarta la presencia de algun elemento de interés en el
ambito préximo al Puerto de Marin.

Integracion paisajistica

tﬁ é&iﬁf&ﬁm pecial integra la componente paisajistica en su planteamiento, habida
XUN t S , la visibilidad vy la fragilidad paisajistica del ambito. En este sentido, se
conseLrealiza runeestudios paisajistico que incluye un andlisis de la fragilidad visual del paisaje

TERRITO”Eterminander fa traza visual en la que son perceptibles las instalaciones del puerto, habida
secretorio XegUientarderlas consideraciones en relacion a la unidad de paisaje en la que se inserta.

?8@3 gfﬁéb‘é‘ii%ﬂ% Yé?é“sﬁ?f?ap@ﬁ el entorno del ambito urbano de Marin, el Plan tiene en cuenta

1o Am \en’fe m orio

Infroesiruciuras do 1@SCaracteristicas de st fachada litoral y las condiciones de encendido al mar. Entre otras
Santiago de Compoguerstiones «se-establegen unas directrices que permiten una idonea implantacion de las futuras
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actuaciones y remodelaciones en el ambito portuario y su relacidon con el nicleo urbano,
incorporando criterios paisajisticos para el disefio de las nuevas instalaciones y de los espacios
publicos, minimizando su incidente paisajistico. Asimismo, se definieron aquellos elementos que
contribuyen a la definicion de la escala del conjunto edificado en el sistema portuario
(volumetria, vacios, etc.) con el objetivo de definir los parametros urbanisticos establecidos por
el Plan Especial, como la altura, edificabilidad, ocupacion, etc., necesarios para asegurar una
idénea integracion de las edificaciones e instalaciones portuarias.

Fragmentacion del territorio

Atendiendo a las previsiones de crecimiento del trafico portuario (de las 1.891 miles de
toneladas de trafico total, la Autoridad Portuaria prevé alcanzar en el 2024 un trafico de
mercancias de 2.456 miles de toneladas), la propuesta del Plan de ordenacion de los usos y de
la conexiones a las infraestructuras, estd encaminada a la integracién del puerto con la
estructura urbana, garantizando el uso eficiente y sustentable de los recursos.

Entre otras cuestiones, se tienen en cuenta las limitaciones respeto de las afecciones al dominio
publico maritimo-terrestre atendiendo a la normativa de proteccion de costas y al dominio
publico hidraulico, debido a la cercania de la zona portuaria a la zona de policia del rio Lameira,
ademas de las posibles interferencias con la zona de seguridad de la Escuela Naval de Marin y
con la servidumbres aeronauticas de operacion de las aeronaves del aeropuerto de Peinador en
Vigo, segun la delimitacién que establece su Plan director, y atendiendo a la normativa sectorial
y de servidumbres aeronduticas que resulta de aplicacion y que se relaciona en el apartado
3.2.8 del Plan Especial y 1.5 del ISA (Plan director del Aeropuerto de Vigo).

En cuanto al hecho de evitar o reducir los riesgos sobre el entorno, se analizan ademas de los
potenciales riesgos naturales, los de caracter antropico, asociados principalmente a la actividad
portuaria. Al respeto, el planeamiento tiene en cuenta las consideraciones recogidas en los
correspondientes instrumentos del puerto en materia de seguridad y prevencion de la
contaminacién marina.

Competitividad econémica

La mejora de la ordenacion del Puerto de Marin que supone la ejecucién del Plan Especial, junto
con la asignacién de una calificacion del suelo, de un marco de determinaciones urbanisticas y
de un procedimiento administrativo que permitan al puerto desarrollar en sus espacios las
funciones que por ley tiene encomendadas, suponen factores que aumentan la
competitividad del territorio como espacio de referencia alternativo para la localizacion de
actividades econdmicas que hasta el momento descartaban esta ubicacidén por la deficitaria
calidad del servicio.

En este sentido, entre los objetivos del presente Plan Especial se encuentran:

= Dotar a las areas especificas del puerto comercial y pesquero de un tamafio, una

o XUNTA DEs@ﬁﬁr[@lllﬂ ordenacion adecuados a su funcidn, capaces de atraer y dar cabida a
a0 o las actividades a ellas asociadas.
) (e CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,

TERRITORIO & INKpvis TR T20He de servicio a la localizacion de actividades de valor afadido no

Secretaria Xeral de Ordm@'@ﬂv@n@ienalegmero coherentes con un puerto de tercera generacién, cuya existencia

r dundar en la debida respuesta a las necesidades de traficos futuros, en
DILIXENCIA.- Documento opr \v pars
BUSdIGh v excelencia.

orde do Conselleiro de I\/\edlo mb\en em orio e
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Es por ello, que los municipios afectados por las instalaciones portuarias, asi como su area de
influencia, se veran beneficiados de esta mejora que supone sin duda un elemento de fomento
de actividades econdmicas.

Equilibrio en el desarrollo economico

En relacion con el punto anterior, el espacio afectado por el Plan Especial, se localiza en un
ambito de las Rias Baixas, por lo tanto en el corazdn de las dinamicas de notable crecimiento
econdmico que se localizan en los principales territorios del Eje Atlantico.

Por lo tanto mejorar los servicios y las funciones, contribuye al equilibrio en el desarrollo
econdmico de este sector como estrategia para dotar de iguales oportunidades de crecimiento a
cada territorio. De este modo, se consigue una mayor compatibilidad y diversificacién de
actividades principales y complementarias.

Cohesion social

A través de la ejecucion del Plan Especial del Puerto de Marin, se incrementara la eficiencia de
esta instalacion, mejorando la relacion Puerto-Ciudad y por extension, se vera incrementado
el acceso a los servicios y se contribuira a la igualdad de oportunidades, dando posibilidades
indirectas a la poblacion residente.

Por otro lado, con el presente proyecto se garantizara la distribucion del abastecimiento y la
conexion al saneamiento, garantizando el funcionamiento del ciclo hidrico asi como el
suministro energético y promoviendo el ahorro en el consumo eléctrico y la contaminacion
luminica. Todo esto en pro de unos estandares de igualdad y cohesién social mas elevados.

Calidad de vida

El desarrollo del Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra
contribuye al crecimiento econdmico equilibrado de un territorio, promoviendo la igualdad de
oportunidades y universalizando el acceso a los servicios, también la hace para la mejora de la
calidad de vida de la poblacion afectada.

En este sentido, mejorara la calidad de vida y la habitabilidad, minimizando las afecciones sobre
las actividades y estructuras socioecondmicas del entorno minimizando los costes ambientales y
en general, mejorara la calidad ambiental y paisajistica del ambito.

Gobernanza

El Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra cuenta con los informes
necesarios emitidos por las administraciones implicadas. De este modo, en relacion a lo exigido
por las DOT, se garantiza la coordinacion eficaz entre el conjunto de las administraciones
implicadas, bajo el principio rector de actuacion de colaboracion interadministrativa.

XUNN¢depfadesdé tojffjdad

CONSELEIRlapEspetial de'®Fdenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, con la regulacién de su
TERRITOREd vidiiaélis Zohds de maniobra, aparcamiento y servicios, mejora las condiciones de movilidad
Secretaria Xer&i d %rdsn cion.do Tegitorip e Jrbanismo

el territorio afectado.
DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
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Equilibrio en la reparticion modal

El Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, estableciendo una
ordenacion de la zona de servicio que permita un optimo funcionamiento de las actividades
portuarias, al mismo tiempo que garantizando la satisfaccién de aquellas exigencias urbanas
tradicionalmente resueltas sobre la zona de servicio o incluso, la de otras nuevas, siempre que
éstas no perturben o hipotequen la propia funcion portuaria, actuara de manera positiva sobre
las condiciones de movilidad asi como sobre el equilibrio de reparticion modal del territorio
afectado.

Consumo de recursos hidricos

Como ya se ha dicho, con el presente proyecto se garantizara la correcta distribucion del
abastecimiento en el dmbito portuario asi como el acceso al saneamiento, garantizando el
funcionamiento del ciclo hidrico.

Consumo energético

El Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra se plantea como
objetivos garantizar el suministro energético, promover el ahorro en el consumo eléctrico y
evitar la produccidn de contaminacion luminica.

Emision de gases efecto invernadero

Durante la fase de ejecucion del Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra se controlara que los vehiculos circulen a baja velocidad y, en su caso, con los
elementos oportunos (lonas u otros) limitando la contaminacion del aire y la emision de
gases.

Ademas, a nivel de emisiones atmosféricas no se esperan mas aumentos que aquellas
derivadas del aumento del trafico portuario con respecto al nivel actual. Por todo ello, en
relacién a los aspectos clave y criterios de sostenibilidad se define el efecto como negativo, a
corto plazo, permanente y simple.

Calidad del aire

El Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, contempla una serie
de medidas para la vigilancia y control de la calidad del aire a través del seguimiento de los
indicadores propuesta.

Finalmente, la aprobacion del Plan Especial conllevaria por un lado la aprobacién de la
zonificacion acuUstica propuesta, en la que se establecen valores acuUsticos por zona, primera
paso para cumplir la legislacién vigente de forma que se puedan cumplir los limites acUsticos
reglamentarios, y que es uno de los principales objetivos del Plan Especial.

XUNGpR«5eEClA

CONSELAUNGUE déritio delBPlar EEspecial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, se
TERRITORGrtemplah-und-défié de medidas negativas sobre el ciclo hidrico, es importante sefialar que los

Secretarfa Xerg|

e Qrdenacién do Territerio e Urhenismo . . . 7 .
efECtos no " Seran dﬁf“erentes, a los existentes en la actualidad, sino que basicamente se
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Gestion de residuos

En el ambito del Plan Especial los residuos se gestionaran de forma adecuada separando los
flujos de residuos urbanos (recogida selectiva) de los residuos industriales (empresas ubicadas
en el Puerto) que seran gestionados a través de un gestor autorizado.

El puerto dispone ademas de las instalaciones necesarias para gestionar los residuos recogidos
en el Convenio Marpol.

7.2. PROCESO DE DECISION
Coherencia en cascada

Para evaluar la relacion de los objetivos estratégicos que motivan el Plan Especial de
Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra con los objetivos estratégicos de las DOT,
conviene repasar el apartado que este documento reserva para las estrategias energéticas. En
este sentido, dentro de los objetivos de la estructura basica del modelo territorial que proponen
las DOT se incluyen los espacios portuarios como infraestructuras orientadas a apoyar la
consolidacion del modelo Territorial que colabora en la vertebracion y articulacion de todo el
territorio.

Dentro de las determinaciones obligatorias de las DOT en el apartado 1.2 se plantea como
objetivo lograr una mayor integracion de Galicia con los ambitos que lideran el desarrollo
europeo y aprovechar las oportunidades asociadas a una ubicacion singular en la fachada
atlantica europea. En esa direccion se sitia el desarrollo del Plan Especial Portuario en
concreto, en el desarrollo de las obras necesarias para facilitar las escalas de los bugues que
requieren nuevas condiciones de calado y mayores longitudes de atraque, superficies de
almacenaje y distribucion, dado los cambios en la tipologia de traficos nacionales e
internacionales que estan demandando.

Dentro del apartado 3 dedicado a las determinaciones y normas para el desarrollo y ordenacion
de los asentamientos de las areas empresariales y de las actividades productivas en el
subapartado 3.3.2 las determinaciones orientativas de las DOT inciden en prever plataformas
logisticas asociadas entre otros a los puertos de interés general del Estado (como es el caso)
asimismo se refiere a la necesaria conexion ferroviaria con el espacio portuario, de esta manera
el Plan Especial y el puerto asumen las determinaciones orientativas de las DOT como propias
ya que el Plan Especial pretende también la mejora de la plataforma logistica y de trafico de
contenedores y ya dispone de conexion ferroviaria.

En el apartado 4.4.1 se incide en la titularidad estatal del Puerto de Marin por lo que ademas de
conexion ferroviaria debe poseer una conexion viaria con vias de alta capacidad; en esa
direccion el Plan Especial plantea una mejora en la conexion del Puerto con la PO-11.

XUNEFH&IEErGJE"&LlQ]& DOT obligan a preservar espacios en el ambito portuario para las

Llw%aEdEAsEBefgcA(RAr@gﬁs[Econ el transporte maritimo, pesca y actividades nautico-deportivas que
%9@@%6@%@9’ define en sus determinaciones.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanism

En el apartado 4.4.4 de las DOT se incide en gue los puertos no se consideren como simples

DILIXENCIA.- Docurmodos rdetinter¢aimbiomrotabsino que generen actividades relacionas con el propio intercambio
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Asi pues el Plan Especial se sitla en concordancia plena con las DOT asumiendo no solo las
directrices obligatorias que las DOT proponen sino también las principales directrices
orientativas.

Por todo ello, es constatable que el Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra, es coherente con lo sefialado por las DOT, teniendo en cuenta que su objetivo
principal es la concepcion y desarrollo de una ordenacion espacial del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra para incrementar su eficiencia, mejorando igualmente la relaciéon Puerto-Ciudad.

Coherencia transversal

En relacion con el POL el dambito del Plan Especial se encuentra en el Area continua de
Ordenacion y enclavado dentro de la Unidad de Paisaje Litoral de Marin D-1 Vertientes de
pendiente moderada.

Consultado el plano de gestion del POL “BI-07”, el POL incide en el ambito del Plan Especial
como area continua de Ordenacion (se adjunta a nivel de planos del ISA la informacion relativa
en el plano 17398-1SA-003: Interaccion con otros planes y programas).

De acuerdo con el articulo 18.a) del D 20/2011, de 10 de febrero (POL), el Puerto de Marin y
Ria de Pontevedra constituye un sistema general territorial, por lo que se regira por su
legislacion especifica (art 72.1). Asi mismo, se localiza en un espacio de Ordenacion, por lo que
se regira por los principios generales precisados en el articulo 37 del POL, y por tratarse de un
area de actividad industrial y/o econdmica, se estara a lo indicado en el articulo 77 de dicha
norma.

Ademas, es necesario recordar que el 23 de diciembre de 1997 se aprobd mediante Orden
Ministerial, el Plan de utilizacion de los espacios portuarios del Puerto de Marin (BOE num. 18
de 21/01/1998).

El Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria acordd, en fecha 19 de diciembre de
2003, la “Nueva definicion de la zona de servicio portuaria (zonas I y II de agua) y la
desafectacion de la lamina de agua de las mejilloneras”, propuesta que consistia esencialmente
en una reduccion de la zona II de aguas y la desafectacion del servicio portuario de cinco areas
0 espacios maritimos que, pasaron a integrarse en el dominio publico maritimo terrestre;
posteriormente, atendiendo a las recomendaciones efectuadas por el Organismo Publico
Puertos del Estado en fecha 16 de diciembre de 2005, se procede a la modificacion del Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios reduciéndose la zona II para la desafectacion de la lamina
de agua correspondiente a los poligonos de bateas, y completandose con otras reducciones
adicionales en las que se incluyeron espacios de pequefios calados que resultaban innecesarios
para las operaciones portuarias.

La Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio, aprobd la modificacion del Plan de Utilizacion de los
Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra.

XUNTA DE GALI

La necesaria arti qaaon urbanistica del puerto (Plan Especial), con el instrumento de

CONSEgefithitacidh de 1o<iespacios y usos portuarios, determina que se establezcan en el nuevo Plan

TERRlTOEéBéC

Secretaria Xeral de Ordenacign do TemforB e Urpanismo

EHFRI%EST(}%HJH%ES adaptaciones, con la finalidad de concertar adecuadamente las

prescripciones urbanisticas con las de delimitacion y de usos vigente.

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
orde do Conselleiro Bk RlaniEspecialideberiajustarse a los criterios y a los objetivos del Plan de Utilizacion aprobado
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Por todo ello, de nuevo es constatable que el Plan Especial del Puerto de Marin y la Ria de
Pontevedra, es coherente con lo sefialado tanto por el Plan de Ordenacion del Litoral como por
el Plan de utilizacion de los espacios portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra,
teniendo en cuenta que no contradice los objetivos de éstos sino que los desarrolla y garantiza
su continuidad.

Demanda social

En lo relativo al aspecto clave de mejorar la calidad de vida y la habitabilidad del medio urbano
y la cohesion social, se considera que el Plan Especial no presenta un efecto ya que no se
prevén modificaciones respecto a lo existente en la zona oeste del ambito o en el Parque de
Cantodarea, la plaza publica a la que se accede desde la Avenida de Ourense a través de un
paso inferior.

Desde un punto de vista socioeconémico, tal y como se indicado en el estudio del medio,
Pontevedra y Marin presentan mas de 10.000 desempleados censados, por lo que un aumento
de la actividad econdmica reduciria el nimero de desempleados y por lo tanto tendria un efecto
netamente positivo. Este hecho vendria definido por el aumento en el trafico previsto por la
Autoridad Portuaria que favorece el desarrollo econdmico y la competitividad econdémica del
Puerto de Marin. Por tanto, el efecto se define como Positivo, a medio plazo, permanente y
simple.

Consideracion de alternativas: Justificacion de la eleccion.

El proceso de seleccion de alternativas pasd por 2 fases o niveles diferentes de cara a la
redaccion de la propuesta final: Por un lado se plantea la redaccion o no de un Plan Especial. El
primer nivel jerarquico de decision se define a través de la alternativa 0: No realizar Plan
Especial y Alternativa A: Realizar el Plan Especial. A continuacion se definen dichas alternativas:

« Alternativa 0: No realizar el Plan Especial: En este caso, al no existir ordenamiento, el
escenario resultante impediria el desarrollo del sistema portuario que tal y como exige la
legislacion debe realizar a través de un Plan Especial con lo que no se podria dar respuesta
al crecimiento de traficos esperados ni a las tipologias de buques actuales a la demanda
generada por su zona de influencia lo que supondria un estancamiento en la actividad
portuaria y un freno para la socioeconomia de la zona.

« Alternativa A: Se realiza un Plan Especial de Ordenacién que permita alcanzar los objetivos
planteados. Dado que el Puerto tiene un Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios
vigente resulta imprescindible que el Plan Especial se adapte al mismo.

En un segundo nivel, se considera la generacion de dos alternativas: que se describen a
continuacion:

» Alternativa 1: Esta alternativa recoge en el Plan Especial lo existente mas el Muelle

XUNTA DE@IH&LI_@SPH cuya ejecucion esta a punto de concluir. Esta alternativa permitiria la

ordenacion de las superficies necesarias para el desarrollo portuario.

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO [ IN

Secretaria Xeral de Ordsnomo'?_.do Terrtfor'\o Urbanismo
ruct El

Nitérnativa’ 2>°0rdenacion de las superficies acorde a una posible ampliacion de las

infraes uras existentes. Plan Especial recogeria en esta alternativa un

DILIXENCIA.- Documento aprplantednientonde pasibles ampliaciones a desarrollar en el futuro respecto a la situacion
orde do Conselleiro de Medicgttuzbdel Paeitoo e

Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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o Prolongacion del Nuevo Muelle Comercial de Marin hasta 180 m de longitud de
atraque con calado de 11 m, asi como el aumento de calado en el tramo
existente hasta la misma cota.

o Rampa Ro-Ro en el Nuevo Muelle Comercial de Marin.

o Prolongacion y aumento de calado en el Muelle Comercial Sur en un tramo de
70 m hasta alcanzar una longitud de atraque de 215 m con 11 m de calado.

0 Muelle de 180 m de longitud de 9 m calado frente al actual Muelle de Leirds,
configurando el cierre de la darsena de Leiros.

Una vez valorado se procede a la ponderacion de la valoracion de cada alternativa para cada
variable de sostenibilidad de forma que cada alternativa para cada variable de sostenibilidad
obtenga una Unica puntuacion; la que mas puntuacion obtenga es la alternativa que mayor
grado de integracion presenta con los criterios clave recogidos en el documento de referencia.

Alternativa 0  Alternativa 1 Alternativa2

Paisaje 1 4 2
Patrimonio Natural 3 2,5 2
Patrimonio cultural 5 5 5
Ocupacion del territorio 3,7 4,3 4
Sociedad 2.5 3 3,5
Economia 2 4.5 5
Movilidad 4 4 3
Energia 3 3 3
Atmosfera y cambio climatico 3 3 3
Ciclo hidrico 4,5 4,5 4
Ciclo de materiales 5 5 4
TOTAL 36,7 42,8 38,5

Tabla de Ponderacién de las Alternativas propuestas (Fuente: ISA)

Se selecciona la alternativa 1: infraestructuras existentes, por ser la alternativa con mayor
grado de cumplimiento general de los objetivos planteados por el Plan Especial; en particular en
lo relativo a los cambios operados en el mercado del transporte maritimo, unido a las
variaciones experimentadas en la tipologia de las mercancias que operan en el puerto con la
incorporacion de nuevos traficos, que imponen la modificacion de las conexiones con el

XUN;ﬁ@EI@ﬂﬂd@ﬁborte terrestre por carretera.

CONSELHddae ut phUiRtd \fEViEta ambiental, tal y como se estudia y desarrolla en el Informe de
TERRITO%@@ME@E&T&H{M@%L la alternativa 2 presenta un impacto ambiental relativamente superior
e’ fas afécciones © ya'que implicaria  dragados y afeccién a las aguas interiores del puerto,
DILIXENCIA.- Docuratnguertambiéhfimimayorcdesarrollo econdmico de la zona de influencia del Puerto.

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraestructuras do 1RiHalmentés ¥ 1alternativa 0 no permitiria alcanzar los traficos previstos que garantizan la

Santiogo de CompoV%Bil?d?aded%?I”Plfér?&]&e hecho es mas que probable que, el trafico de mercancias disminuyese
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con respecto al volumen de trafico actual, al no poder adaptarse a los nuevos requerimientos
de la flota y de los nodos de manipulacién de las mercancias.

Consultas y coordinacion

El Puerto de Marin fue declarado como puerto de interés del Estado de 22 categoria por la Ley
del 30 de agosto de 1886. Con la modificacion de la normativa de puertos del Estado, en 2001
pasd a denominarse Puerto de Marin y Ria de Pontevedra.

La zona de servicio de los puertos de titularidad estatal, tiene que venir determinada por un
Plan de utilizacion de los espacios portuarios en el que se incluyan los espacios de tierra y agua
necesarios para el desarrollo de los usos portuarios asi como los espacios de reserva para
desarrollo de la actividad portuaria. Asi, mediante la Orden del 23 de diciembre de 1997, se
aprobd el Plan de utilizacion de los espacios portuarios del Puerto de Marin, modificando la
definicion de los usos asignados a las distintas areas funcionales, a través de la Orden FOM
1597/2010, del 4 de junio, por la que se aprueba la modificacion del Plan de utilizacion de los
espacios portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra.

En la zona de servicio definida en el Plan de utilizacion de 1997 se han aprobado dos Planes
Especiales el primero del afio 2000 (Aprobacién definitiva 3 de octubre de 2000); el segundo la
Modificacion del Plan Especial (Orden de la C.P.T.P.V. de 4 de febrero de 2005), que han sido
anulados uno por sentencia del Tribunal Supremo (30 Octubre de 2009) y otro por Sentencia
del Tribunal Superior de Justicia de Galicia (26 de enero de 2012).

El Consejo de la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra, en sesion de 18 de
diciembre de 2008, acordd aprobar la Propuesta de Modificacion del Plan de Utilizacion de los
Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra. Dicha modificacion al amparo de
la Ley 48/2003 de 26 de noviembre se considera una modificacion sustancial y se somete al
procedimiento de tramitacion del propio Plan de utilizacion.

En relacion con el procedimiento de la Evaluacion Ambiental Estratégica la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental de la Secretaria del Cambio Climatico del Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino comunica a la Presidencia de Puertos del Estado en fecha
10/10/2008 la no necesidad de someter a Evaluaciéon Ambiental Estratégica la modificacion de
los Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra.

Con fecha 3 de febrero de 2010 la Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar
informd favorablemente la propuesta de modificacion que el 4 de junio de 2010 ratifica el
Ministerio de Fomento.

El 17 de junio de 2010 se publica en el Boletin Oficial del Estado la Orden FOM/1597/2010 de 4
de junio por la que se aprueba la modificaciéon del Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios
del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra.

XUNTFP@E @ @fﬁcmn de la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra en sesion

ordinaria de 24 de noviembre de 2011 acuerda formular la tramitacién de Plan Especial de

CONSEL@%Iérﬁ@W@@ Pliérte dé Marin y Ria de Pontevedra.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeff|de Qfenqfe IgFzo © d€°'2012 se recibe en la Conselleria de Medio Ambiente Territorio e

DILIXENCIA - Docurtbfraestructuras. ((GMATI), Ja, comunicacion del acuerdo de formular la tramitacion del Plan
orde do Conselleiro Bspeciabjunto-cen e Doeunento de Inicio.

Infraestructuras do 19 de xullo de 2013

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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El 24 de abril de 2012 la Resolucion de la Secretaria General de Calidad y Evaluacion Ambiental
determina el sometimiento del Plan Especial al Procedimiento de Evaluacion Ambiental
Estratégica elaborando el Documento de Referencia y trasladando la notificacion de la
resolucion al érgano promotor del Plan.

7.3. RELACION CON LOS ELEMENTOS TERRITORIALES ESTRATEGICOS

En este apartado se evaluard la relacion del Plan Especial del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra con los elementos territoriales estratégicos identificados en el analisis objetivo del
entorno de las DOT.

Paisaje, patrimonio natural y cultural

El territorio gallego posee gran riqueza patrimonial tanto desde el punto natural como
cultural. Su preservacion, proteccion, conservacion y recuperacion son principios estratégicos de
las politicas territoriales, ya que constituyen, ademas de una herencia fundamental para
comprender la historia del modo de ocupacion del espacio, verdaderos atractivos con potencial
turisticos y, por lo tanto, son motor de una de las lineas mas importantes de la diversificacion
econdémica de Galicia.

El paisaje como concepto global se ha convertido también en una piedra angular del
discurso del desarrollo territorial futuro en Galicia. Precisamente, se trata del resultado de
interaccionar el binomio cultura y territorio. Ya no solo conviene hablar del espacio geografico
como sustrato de las relaciones sociales, sino que debe ser entendido como resultado de las
mismas: el territorio entendido como paisaje seria el territorio vivido, en constante mutacion,
evolucion y sometido a la percepcion del modo en que lo comprendemos.

Por eso, cualquier actuacion que conlleve una modificacion —por pequefia que sea- de las
condiciones patrimoniales del territorio, debe contemplar un estudio pormenorizado de las
afecciones que pueda ocasionar.

En este sentido, se ha realizado un estudio paisajistico basado en la definicion de las unidades
de paisaje proximas, en la estimacion de la cuenca visual de influencia del ambito y en la
fragilidad paisajistica inherente.

Como indicadores se muestran por un lado la cuenca visual del ambito que mide, en este caso
para un radio de 3 km de distancia la superficie desde la el Puerto de Marin presenta un
impacto visual, (sin considerar edificaciones y vegetacion que apantalle el efecto).

Por otro lado, para caracterizar el efecto sobre el patrimonio natural de la aprobacion del Plan
Especial hay que sefialar que los principales efectos derivados del mismo van a tener lugar en el
medio acuatico. Por su distancia con respecto a la zona de actuacion se descarta un efecto

me mrales protegidos: Parque nacional Illas Atlanticas, Zepa Ons, LIC
XUN pQOECﬁD ,ILIC rio Lérez y LIC rio Udra. En cuanto a habitat se descarta un efecto
conskdinegto por:laj@prehacion-del Plan Especial, ya que por un lado uno de los habitat mas préximos
TERRITORGN thiezaless Gadcbsratlanticos situados en la illa de Tambo, mientras que por otro tenemos
secreteria Xegopritinidadesditoralesede<Zostera noltii aguas arriba en las proximidades de la factoria de ENCE.

DILXENCIA - DocunNO;S€ breven tam m‘?v%oméﬁ?ec%'grnes a la avifauna, a pesar de que el Puerto de Marin se halla en

orde do Conselleiro l@:20pa de distribucidn:patencial del escribano palustre.
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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Sin embargo si es posible un efecto directo sobre el bentos marino proximo aunque se
considera que los fondos proximos al puerto de por si no albergan especies de significacion
ecologica elevada, se encuentran ampliamente distribuidas en los fondos sedimentarios de las
rias y ademas la actuacion que ya se encuentra practicamente finalizada es de pequefia
extension.

Finalmente, en el Informe de Sostenibilidad Ambiental se indica la relacion de elementos del
patrimonio cultural préximos y dado que ninguno de ellos se encuentran dentro del ambito
portuario, junto con el hecho, de que por los estudios realizados por la Autoridad Portuaria se
descarte la presencia de yacimientos subacuaticos, se considera que no se produce efecto sobre
esta variable de sostenibilidad.

En definitiva, el Plan Especial presente, ha tenido en cuenta los factores relacionados con la
proteccién del paisaje y la preservacion del patrimonio cultural y natural. Por lo tanto, se ha
redactado en coherencia con los principios y directrices fundamentales de las DOT.

Produccion de alimentos

Senalan las DOT que “la produccion de alimentos de calidad es uno de los principales activos de
la economia gallega. Para aprovecharnos es necesario favorecer los procesos de transformacion
y de comercializacion de productos”.

En este sentido, es légico pensar que el Plan Especial que pretende garantizar una ordenacion
eficiente de un espacio portuario, aporta evidentes ventajas precisamente a ese proceso de
transformacion y circulacion de mercancias y alimentos.

Suelo empresarial

Segun las DOT “es necesario conjugar eficacia y eficiencia en la busqueda de la mayor
rentabilidad de las inversiones en parques empresariales que favorezcan su funcion
vertebredora de la politica territorial, al ser disefiados con sus caracteristicas funcionales y de
localizacién”.

En este sentido, entre los objetivos del Plan Especial se sefialan al menos las siguientes que
reportan mejoras en relacion al suelo empresarial:

» Establecer una ordenacion de la zona de servicio que permita un Optimo
funcionamiento de las actividades portuarias, al mismo tiempo que garantice la
satisfaccion de aquellas exigencias urbanas tradicionalmente resueltas sobre la zona de
servicio o incluso, la de otras nuevas, siempre que éstas no perturben o hipotequen la
propia funcién portuaria.

= Asignar una calificacion del suelo, un marco de determinaciones urbanisticas y un
procedimiento administrativo que permitan al puerto desarrollar en sus espacios las
funciones que por ley tiene encomendadas.

XUNTFL Dﬁ@@halgﬂas especificas del puerto comercial y pesquero de un tamafio, una

CONSELLERIA DEdisROsicion pina ordenacion adecuados a su funcion, capaces de atraer y dar cabida a
TERRITORIO E INFRS actidades a ellas asociadas.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

= Abrir la zona de servicio a la localizacion de actividades de valor afiadido no

DILIXENCIA.- Documento aprgonveneiornales,eperoccoherentes con un puerto de tercera generacién, cuya existencia
orde do Conselleiro de Mediptyedanredundaricen la debida respuesta a las necesidades de traficos futuros, en

Infraestructuras do 19 de xullegigmAbg de innovacion y excelencia.
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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Turismo

El turismo nautico-deportivo es uno de los sectores en auge dentro de las actividades
econdmicas que se detectan en la Costa de Galicia. La habilitacion de mas plazas de amarre es
un incentivo para el crecimiento de este sector.

En este sentido, dentro de la propuesta de ordenacion que el presente Plan Especial propone
para el Puerto de Marin, se recoge un sector 4 dedicado a un uso global nautico-deportivo, lo
que contribuye a la idea expresada con anterioridad como una de las oportunidades de
desarrollo econdmico del litoral de Galicia, principalmente en las Rias Baixas.

Equipamientos y servicios basicos

Tal y como sefialan las DOT, “los equipamientos y servicios basicos determinan, en
gran medida, el bienestar y la cohesion social”. Esta afirmacion, mas que ninguna otra,
Justifica la coherencia entre los objetivos fundamentales del Plan Especial del Puerto de
Marin y Ria de Pontevedra y las estrategias territoriales recogidas en las DOT. Ademas, esta
idea ha pretendido ser el argumento principal del presente Analisis de Compatibilidad
Estratégica.

La accesibilidad de la ciudadania y del tejido empresarial a los equipamientos y servicios basicos
supone un factor de competitividad territorial que los convierte en elementos de
dinamizacion de la actividad socioeconémica. En este sentido, es evidente que un Plan
Especial pensado para garantizar y mejorar la ordenacion de un espcio portuario, guarda
coherencia con lo dispuesto en las DOT, mas aun cuando se trata de un espacio que ha sufrido
deficiencias de planificacion y gestion de servicios histdricamente.

7.4. CONCLUSION

Este Andlisis de Compatibilidad Estratégica, constata el alto grado de coherencia y
compatibilidad entre el contenido del Plan Especial del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra y
los objetivos y criterios fundamentales de las DOT asi como con las alternativas y objetivos
ambientales planteados en el Informe de Sostenibilidad Ambiental.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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DOCUMENTO B. ORDENANZAS

TITULO PRELIMINAR: DISPOSICIONES GENERALES

Capitulo 1°. AMBITO, OBJETO Y EFECTOS DEL PLAN ESPECIAL
Articulo 1. Objeto, contenido y ambito

1. Constituye el objeto del presente Plan Especial la ordenacion juridica y urbanistica de los
terrenos incluidos en la zona de servicio del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, que se
extiende por los términos municipales de Marin y de Pontevedra, conforme a lo dispuesto en el
articulo 56.1 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre; y de acuerdo a las
condiciones establecidas en el articulo 88 de la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de Ordenacion
Urbanistica y Proteccion del Medio Rural de Galicia.

2. De igual forma, corresponde al Plan Especial establecer las determinaciones, medidas y
previsiones necesarias que garanticen el desarrollo de este sistema general, asi como su
conexién con el resto de los sistemas generales de transportes, de acuerdo con lo dispuesto en
la legislacion estatal y autondmica aplicable y en el articulo 56.3 del Texto Refundido de la Ley
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre.

3. Su ambito espacial se circunscribe a los terrenos incluidos en la vigente zona de servicio del
Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, segun el deslinde del Puerto aprobado por Orden
FOM/1597/2010, de 4 de junio, de modificacion del Plan de Utilizacion de los Espacios
Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, estableciendo el limite terrestre la nueva
zona de servicio y la delimitacién de la zona de aguas.

Articulo 2. Vinculacion con la delimitacion de los espacios y usos portuarios

El presente Plan Especial se formula en concordancia con lo establecido en el Plan de Utilizacion
de los Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, aprobado por la Orden
FOM/1597/2010, de 4 de junio.

Articulo 3. Vigencia del Plan Especial

Las determinaciones del Plan Especial de Ordenacion de la zona de servicio del Puerto de Marin
y Ria de Pontevedra tendran vigencia indefinida, sin perjuicio de su modificacion y revision.

Articulo 4. Modificacion del Plan Especial

1. La Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra podra formular el procedimiento de
modificacion del Plan Especial cuando lo considere conveniente para el interés general,
debiendo ajustarse al procedimiento legalmente establecido para su aprobacion.

XUNIHaDEo@QMgHeI Plan Especial deberan ajustarse a las normas de competencia y

CONSELPEQE?@%%%@EWP@dén de aquel, si bien deberan incluir entre su documentacion la
TERRITO Rotivacidn de daTalteracion y la justificacion de que no afecta a la globalidad del plan o a su

esquemasdirector. < Urbanismo

DILXENCIA.- Docungpiteiils 5D oc U Nt constitutivos del Plan Especial

orde do Conselleiro
Infraestructuras do 1

e Medio Ambiente, Territorio e

de.xilla de 201 o . _
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+ DOCUMENTO A: MEMORIA.

+ DOCUMENTO B: ORDENANZAS.

+ DOCUMENTO C: INFORME ECONOMICO FINANCIERO.
+ DOCUMENTO D: PLANOS.

+ DOCUMENTO E: ANEXOS.

2. Si bien el contenido del presente Plan Especial queda definido por el conjunto de los
documentos que lo componen, son los Planos (Documento D) y las Ordenanzas (Documento B),
los que cumplen una funcidn especifica de regulacién de la actividad urbanistica y, por tanto,
ésta se debera ajustar de forma obligada a sus determinaciones.

3. El resto de los documentos poseen un caracter fundamentalmente informativo o explicativo,
por lo que, en caso de contradiccidon en su contenido con los citados anteriormente, seran
aquéllos los que prevalezcan.

4. Si se advirtiese discordancia respecto a una determinacidén urbanistica concreta entre los
planos de caracter normativo realizados a diferentes escalas, prevalecera lo establecido en los
planos redactados con un mayor nivel de detalle, salvo que la discrepancia responda a un
manifiesto error material en el contenido de estos Ultimos.

Capitulo 2°. INSTRUMENTOS DE DESARROLLO Y EJECUCION
Articulo 6. Estudios de Detalle

Como desarrollo de este Plan Especial se prevé la posibilidad de redactar y tramitar Estudios de
Detalle, para ordenar los volimenes asignados a un determinado sector, de acuerdo con el
articulo 73 de la Ley 9/2002 de Ordenacion Urbanistica y proteccion del Medio Rural de Galicia.

Articulo 7. Proyectos de urbanizacion

En desarrollo del Plan Especial, deberan realizarse cuantos Proyectos de Urbanizacién sean
necesarios a fin de llevar a la practica la realizacion material del mismo.

Articulo 8. Ley 8/1997, de 20 de agosto, de accesibilidad y supresion de barreras
arquitectonicas de la Comunidad Autonoma de Galicia y normativa complementaria.

La normativa basica vigente en materia de accesibilidad y supresion de barreras arquitectdnicas
esta constituida, principalmente, por la Ley 8/1997, de 20 de agosto, de accesibilidad y
supresion de barreras arquitectonicas de la Comunidad Auténoma de Galicia, el Decreto
35/2000, de 28 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de desarrollo y ejecucion de
XUNEN]:FD @Iﬁ%]@;tl?o 505/2007, de 20 de abril, por el que se aprueban las condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacion de las personas con discapacidad para el acceso y
CONSELtilizabion del fod @épacids publicos urbanizados y edificaciones y la Orden VIV/561/2010, de 1
TERRITOZE Fe'W%,ESBWTLI%QAaue se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de

Secretaria Xeral de Ordenggidn dq Territorio e Urbgpismo, . ., - .7 . e
accesibilidad 'y 'no 'discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos

DILIXENCIA.- Docununbyanizgagesio definitivamente por
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraesfructuras do 1Bl carticlilo’ 683 de la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de ordenacion urbanistica y proteccion
Sonfiago de Compoyapfedity FHPSId&eZ%]aTTcia, establece que los planes especiales contendran las determinaciones
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necesarias para el desarrollo del planeamiento correspondiente y, en todo caso, las propias de
su naturaleza y finalidad.

Las determinaciones generales que incluye el Plan Especial cumplen con las prescripciones
basicas establecidas en la normativa indicada de acuerdo con su naturaleza y finalidad,
previéndose su adaptacion gradual a las disposiciones vigentes en cada momento en esta
materia.

Para la ejecucidn de los proyectos contemplados en el Plan Especial, se estara a lo dispuesto en
la normativa aplicable en esta materia.

El presente Plan Especial plantea una serie de infraestructuras que, por su propia naturaleza,
veran modulada la aplicacion de la Ley 8/1997, de 20 de agosto, de accesibilidad y supresion de
barreras arquitectdnicas de la Comunidad Auténoma de Galicia, atendiendo a su objeto, tal y
como se define en su articulo primero.

Se prevén viales de nueva apertura que cumpliran con las determinaciones de la Ley 8/1997, de
20 de agosto, de accesibilidad y supresion de barreras arquitectdnicas de Galicia y normativa de
desarrollo, cumplimiento facilitado, en este caso, por la horizontalidad del territorio.

Todos los proyectos de urbanizacion y de edificacion en desarrollo de este Plan Especial, ya
fueran de nueva construccion, rehabilitacion o reforma, asi como la ejecucion de los mismos,
deberan de cumplir con las determinaciones de la normativa aplicable en cada momento en
esta materia.

Durante la vigencia del Plan Especial se desarrollara una planificacion de las actuaciones
precisas para dar cumplimiento a las determinaciones que, en esta materia, establezca la
normativa aplicable.

A tal fin, se incluye el cuadro siguiente, conteniendo las disposiciones de la Ley 8/1997, de 20
de agosto, referentes a urbanizacion, cuyos parametros deberan usarse como guia para el
cumplimiento de lo dispuesto en la norma citada, sin perjuicio de que se contemplen las
limitaciones establecidas al efecto en la Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero.

CONCEPTO PARAMETRO MEDIDAS SEGUN LEY
DESARROLLADOS POR PLANEAMIENTO ANCHO LIBRE 1.80 m PUNTUALMENTE 1.50 m.
INTEGRAL
ITINERARIOS RESTO DE ITINERARIOS ANCHO LIBRE 0,90 m
PEATONALES . 10% EXCEPCIONAL 12%(MAX 1.50 m EN
art.-62 PENDIENTE MAX HORIZONTAL)
PENDIENTE TRANSVERSAL MAX 2%
ALTURA MINIMA DE OBSTACULOS 2,10m
ANCHO MINIMO DE OBSTACULOS 3,00 m
ITINERARIOS MIXTOS PENDIENTE TRANSVERSAL MAX 2%
art.-6b ALTURA MINIMA DE OBSTACULOS 3,00 m
XU ITAa DE C4al icia RADIO DE GIRO 6,50 m
9 oop gp ‘P; s‘o ;P’E L'T'O;A’L'E S"" ~~TIbESARROLLADOS POR PLANEAMIENTO ANCHO LIBRE 1,80 m
ydh INTEGRAL
o ) %ﬁg?g LR@I OH%PCME\%%ST IBJEL\ITE’ RESTO DE PASOS ANCHO LIBRE 0,90 m
WSO\ AN PENDIENTE MAX 12%
Secretaria Xeral de d"ggah@rt\g::blp%rmoﬂo e UrbamsmoANCHo LIBRE M]':NIMO ACERAS 0,90 m
DILIXENCIA. - Docm 5 w wA ESA SR ARG = MAX PASO ¥ CALZADA 2¢m
orde do Conse\le\r nE’f ,[Territorio e LONGITUD MINIMA 1,50 m
Santiago de Comp)sTelo, de xullo de ROTS3, -
pASO DE VEHICULOS PERPENDICULAR A CALZADA MINIMO 0,60 m
A Xefa de'n s
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CONCEPTO PARAMETRO MEDIDAS SEGUN LEY
DESARROLLADOS POR PLANEAMIENTO
ANCHO LIBRE 1,80 m
PASOS DE PEATONES INTEGRAL
ANCHO LIBRE 0,90 m

RESTO DE PASOS

art.-6e
ITINERARIOS MIXTOS ANCHO LIBRE PEATONES 0,90 m
ANCHO MINIMO 1,20m
DESCANSO MIN 1,20 m
TRAMO MAX SIN DESCANSO 2,00 m
DESNIVELES DE 1 ESCALON SALVADOS MEDIANTE RAMPA
TAQUICA MAX 0,17 m
ESCALERAS ESPACIOS BAJO ESCALERAS CERRADO O PROTEGIDO SI ALTURA MENOR 2,10 m
art.-6f PASAMANOS 0.95 m RECOMENDANDOSE OTRO A 0,70 m
ILUMINACION NOCTURNA ARTIFICIAL MAYOR DE 10 LUX
~ ANCHO MINIMO 1,50 m
ANCHO MINIMO COMPLEMENTO DE ESCALERA 0,90 m.
, MENOR DE 3 m = 10%
PENDIENTE MAX LONGITUDINAL ENTRE 3 Y 10 m SERA DE 8%
IGUAL O SUPERIOR 10 m 6%
] POR PROBLEMAS FISICOS PODRAN INCREMENTARSE
PENDIENTE MAX LONGITUDINAL £\ UN 2% LAS ANTERIORES
) LONGITUD 1,50 m
R:,tl\fl_igs DESCANSO MIN ANCHO DE LA RAMPA
INSCRIBIR CIRCULO DE 1,50 m DE DIAMETRO

GIROS A 90°

PROTECCION LATERAL

DE 5 A 10 cm DE ALTURA EN LADOS LIBRES SOBRE EL
NIVEL DEL SUELO

ESPACIO BAJO RAMPAS

CERRADO O PROTEGIDO SI ALTURA MENOR DE 2,10
m

PASAMANOS

0.95 m RECOMENDANDOSE OTRO A 0,70 m

MAYOR DE 10 LUX

ILUMINACION NOCTURNA ARTIFICIAL
ESCA"ER:i_NG'ECANICAS ANCHO MINIMO 1,00 m
BANDAS MECANICAS ANCHO MINIMO 1,00m
art.-6i . PENDIENTE DE ITINERARIO PEATONAL CON MESETA
PENDIENTE MAX LONGITUDINAL DE 1,50 m DE ENTRADA Y SALIDA
LARGO MIN (FRENTE) 1,10 m
PROFUNDIDAD MIN 1,40 m
ASCENSORES PUERTAS ANCHO MIN 0,80 m
art.-6] MESETA DE SALIDA INSCRIBIR CIRCULO 1,50 m DE DIAMETRO
BOTONERAS ALTURA ENTRE 0,90 y 1,40 m SOBRE SUELO
DIMENSIONES INSCRIBIR CIRCULO 1,50 m DE DIAMETRO
ASEOS EN PARQUES, ACERCAMIENTO 0,80 m
JARDINES Y ESPACIOS PUERTAS ANCHO LIBRE 0,80 m
PUBLICOS LAVABOS SIN PIE ALTURA 0,85 m GRIFO PRESION O PALANCA
art.-7 INODOROS ALTURA 0,45-0,50 m BARRAS A LOS LADOS A 0,25-
0,30 m ABATIBLE LADO DE APROXIMACION
DIMENSION MiNIMA 2,00 x 4,50 m
APAR(Z:C'\T'_I:NTOS ESPACIO LIBRE LATERAL 1,50 m
DIMENSION MINIMA TOTAL PLAZAS ADAPTADAS 3,50 x 4,50 m
XU[\[Tﬁ%%L C! lq PAVIMENTOS DUROS, SIN RESALTES Y ANTIPATINAMIENTO
R C BORDES ALTURA MAX 0,15 m CANTO REDONDEADO
CONSHLLERIA D¥YWEEDIO AMBIENTE REJILLAS HUECOS MENORES DE 2 cm EN CUADRICULA
TERRITORIO ESENAEESESTRUTURAS ALTURA MINIMA LIBRE IGUAL O MAYOR DE 2,10 m
Secretaria Yprol de ORREMENTOS e iorio b Urbonismo  MECANISMOS ALTURA MENOR DE 0,90 m
VERTICALES art.-10 )
SITUACION PASO LIBRE EN ACERAS DE 0,90 m

orde do Conselleir
Infraestructuras do

Santiago de Comp

ento aprobado defi

dotRes ELEMENTORIS/
19 de xullp e 2013

itivamente por

PULSADORES Y MECANISMOS

ALTURA 1,40-0,90 m

[Lerritorio

SITUACION

DEBEN DEJAR PASO LIBRE DE 0,90 m

(13 ZONAS DE ATENCION AL PUBLICO
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Capitulo 3°. NORMATIVA APLICABLE
Articulo 9. Normativa ambiental

Las actividades y usos a ejercitar en la zona de servicio se ajustaran a lo establecido en la
legislacion medioambiental que resulte de aplicacion, debiendo en cualquier caso sujetarse a lo
dispuesto en la siguiente normativa:

Ambito internacional y europeo

[

LN
LI

Convenio internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la contaminacion
por hidrocarburos de 1990, ratificado por Espafia el 3 de diciembre de 1993 (BOE de 5
de Junio de 1995).

Convenio MARPOL 73-78.

Convenio ADR.

Estrategia europea de Desarrollo sostenible.

VI Programa Comunitario en materia de medio ambiente.

Decision de la Comision de 1 de septiembre de 2010, sobre los Criterios y las normas
metodoldgicas aplicables al buen estado medioambiental de las aguas marinas (DOCE
no 1232, de fecha 02/09/2010).

Directiva 2009/147/CE, de 30 de noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las
aves silvestres (DOCE n° L207, de 26 de Enero de 2010).

Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de
2008, sobre los residuos y por la que se derogan determinadas Directivas (DOCE n°
312, 22 de noviembre de 2008).

Directiva 2008/56/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008,
por la que se establece un marco de accidon comunitaria para la politica del medio
marino, Directiva marco sobre la estrategia marina (DOCE N° 164, de 25 de junio de
2008).

Directiva 2001/42/CE de Planeamiento europeo y del Consejo, de 27 de Junio de 2001,
relativa a la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente (DOCE n° 197, de 21 de Julio de 2001).

Directiva 2000/60/CEE, del 23 de octubre de 2000, por la que se establece un marco
comunitario de actuacion en el ambito de la politica de aguas.

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002,
de Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental (DOCE n° 189, 18 de julio de 2002).

XUNTH- Dgr€? T@FFEE del consejo de 21 de mayo, relativa a la conservacion de los
abitats

b naturales, de la flora y de la fauna silvestre (DOCE n° L206, de 22 de julio de

CONSELLERIA DE2992)O AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secreforio Xeral de @denaDirectivac 91/689/CEE del consejo, de 21 de mayo por el que la Unién Europea

establece un marco normativo para la gestion, recuperaciéon y correcta eliminacion de

DILIXENCIA.- Documento oprf&gﬁ@s?i&ﬂai iv(%vhg?aeepé)aos peligrosos.

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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Ambito nacional

« Ley 22/2011 de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados (BOE n° 181,
29/07/2011).

+ Ley 41/2010, de 29 de diciembre, de proteccién del medio marino (BOE n° 317, de
30/12/2010).

+ Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Eficiencia energética en las instalaciones de alumbrado exterior y sus instrucciones
técnicas complementarias EA-01 a EA-07 (BOE n° 279, de 19 de noviembre de 2008).

» Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién
de los residuos de construccion y demolicion (BOE n° 38, 13 de febrero de 2008).

+ Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refundido de la ley de Evaluacion Ambiental de proyectos (BOE n° 23, 26/01/2008).

+ Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. (BOE n°
299, 14/12/2007).

» Ley 26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad Medioambiental (BOE n© 255,
24/10/2007).

» Ley 5/2007, de 3 de abril, de la Red de Parques Nacionales (BOE n° 81, 4/04/2007).

« Ley 34/2007, de 15 de noviembre de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera (BOE
no 275, 16/11/2007).

» Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas (BOE n° 254, 23/10/2007).

« Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los de determinados planes y
programas en el medio ambiente.

« Ley 27/2006, de 18 de Julio, por el que se regulan los derechos de acceso a la
informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio
ambiente (BOE n° 171, 19/07/2006).

» Real Decreto 9/2005, de 14 de Enero, por el que se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracion
de suelos contaminados (BOE n© 15, 18/01/2005).

« Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen medidas de prevencion y
lucha contra la contaminacion en las operaciones de carga, descarga y manipulacion de
hidrocarburos en el ambito maritimo y portuario (BOE n° 39, 14/02/2004).

XUNTE DEeyE#3o06 d67 de noviembre del Ruido (BOE n® 276, 18/11/2003).

CONSELLERIA DEéyDI6)/2002E e 1 de Julio, de prevencidn y control integrados de la contaminacion

TERRITORIO E INBEE Ho/15%/02/07/2002).

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

mL islativo 1/2001, de 20 de Julio, por el que se aprueba el texto
f(y de 'z aguas (BOE n° 176, 24/07/2001).
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« Orden de 23 de febrero de 2001 por la que se aprueba el plan nacional de
contingencias por contaminacién marina.

« Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas (BOE n° 181, 29/07/1988). Aplicacion supletoria
segun articulo 67 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre (BOE
nim. 253, de 20/10/2011; correccidon errores BOE nim. 73, de 26/03/2012). Articulo
4.11 de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas.

» Real Decreto 1471/1989, de 1 de diciembre por el que se aprueba el reglamento
general para el desarrollo y ejecucion de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas (BOE
no 297, 12/12/1989). Aplicacion supletoria segun articulo 67 del Texto Refundido de la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre (BOE nim. 253, de 20/10/2011; correccion
errores BOE num. 73, de 26/03/2012). Articulo 4.11 de la Ley 22/1988, de 28 de julio,
de Costas.

+ Real Decreto 1131/1988, de 30 de Septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
para la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental (BOE n© 239, 5/10/88).

Ambito autonémico

*+ Orden de 28 de diciembre de 2012, por la que se aprueba el Plan general de
explotacion marisquera para el afio 2013 (DOG n° 248, de 31/12/2012).

* Orden de 23 de diciembre de 2011, por la que se aprueba el Plan General de
explotacion marisquera para el afio 2012 (DOG n° 1, de 02/01/2012).

« Ley 10/2008, de 3 de noviembre, de residuos de Galicia (DOGA n° 224, 18/11/2008).

« Ley 7/2008, de 7 de julio, de proteccién del paisaje de Galicia. (DOGA n° 139,
18/07/2008).

» Decreto 133/2008, de 12 de junio, por el que se regula la evaluacion de incidencia
ambiental (DOG n© 126, de 01/07/2008).

« Decreto 127/2008, por el que se desarrolla el régimen juridico de los humedales
protegidos y se crea el Inventario de Humedales de Galicia. (DOGA n° 122,
25/06/2008).

« Decreto 88/2007, de 19 de abril, que regula el Catalogo Gallego de Especies
Amenazadas (DOGA n°89, 9 de mayo de 2007).

+  Decreto 67/2007, de 22 de marzo, por el que se regula el Catdlogo Galego de Arbores
Senlleiros (DOGA n© 74, 17/4/2007).

Resolucion del 30 de abril de 2004, de la Direccion Xeral de Conservacion da Natureza,

XUNTF[ Dbor(hAAld ] flspone la publicacién, en el Diario Oficial de Galicia, de la cartografia

donde se recogen los limites de los espacios naturales declarados zonas de especial

CONSELLERIA DEprteiéeién B 1o valores naturales por el Decreto 72/2004, do 2 de abril (DOGA n © 95,
TERRITORIO E INFGYO%/R0045AS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

DILIKENCIA.- Documente Oprgb retge)?r%4§004 por e el que se declaran determinados espacios como zonas de especial

orde do Conselleiro de MedicProt g,cen% 1%m oS vafbres naturales (DOGA n° 69, 12/04/2004).

oo €
Infraestructuras do 19 de xullo de 2013
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Ley 8/2002, de 18 de diciembre, de proteccion do ambiente atmosférico de Galicia
(DOGA n° 252, 31/12/2002).

Ley 9/2001, de 21 de agosto, de conservacion de la naturaleza (DOGA n° 171,
4/09/2001).

Ley 8/1995 de 30 de octubre, de Patrimonio Cultural de Galicia (DOGA n° 214,
8/11/1995).

Ley 1/1995, de 2 de Enero, de proteccion ambiental de Galicia. (DOGA n° 29,
10/02/1995).

Decreto 442/1990, de Evaluacion de Impacto Ambiental para Galicia. (DOGA n° 188,
25/09/1990).

Ambito local

Ordenanza municipal de proteccion del medio ambiente contra la contaminacion
acustica (Pontevedra).

Articulo 10. Cumplimiento de la normativa del sector aeronautico

1. Las actuaciones a realizar en la zona de servicio se ajustaran a lo establecido en la siguiente
normativa:

A nivel sectorial:
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Ley 48/60, de 21 de julio (B.O.E. n® 176, de 23 de julio) sobre Navegacion Aérea,
modificada por la Ley 55/99 sobre Medidas Fiscales, Administrativas y de Orden Social,
de 29 de diciembre (B.O.E. n° 312, de 30 de diciembre).

Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea (B.O.E. n° 162, de 8 de julio).

Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y de Orden Social (B.O.E. n° 315, de 31 de diciembre).

Decreto 584/72, de 24 de febrero (B.O.E. n°® 69, de 21 de marzo) de Servidumbres
Aeronauticas, modificado por Decreto 2490/74, de 9 de agosto (B.O.E. n° 218, de 11
de septiembre), por Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre (B.O.E. n° 303, de 19
de diciembre) y por Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto (B.O.E. n° 204, de 25 de
agosto).

Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, de Ordenacion de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio (B.O.E. n® 292, de 7 de diciembre) modificado
por Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto (B.O.E. n° 204, de 25 de agosto).

Real Decreto 2278/1986, de 25 de septiembre, por el que se establecen las nuevas
servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Vigo (B.O.E. nim. 261, de 31 de octubre

@ XUNTFI DE @ﬁ]_dﬁlﬁlreccién de errores en B.O.E. nim. 288, de 2 de diciembre de 1986).

CONSELLERIA DEGYHBH-FONE385/2010 del Ministerio de Fomento de 30 de junio de 2010 por la que es
TERRITORIO E 'N%E%%Tgﬁﬁ%n Director del Aeropuerto de Vigo (B.O.E. n° 223, de 14 de septiembre).

Secretaria Xeral de Ordenaciéon do Territorio e Urbanismo

DILIXENCIA - DocurEn €l Oé%bgjgg odgelﬁﬁsm.f;gmq%rggpes Aeronauticas, la normativa de referencia es la siguiente:

orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraestructuras do 19 de-XUH(Sggvj@qmbre Aeronauticas establecidas conforme a la Ley 48/60, de 21 de julio (B.O.E.
Santiago de Compostela, 22 B xL76dde®3 de julio) sobre Navegacion Aérea, y Decreto 584/72, de 24 de febrero
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(B.O.E. n° 69, de 21 de marzo) de Servidumbres Aeronauticas, modificado por Decreto
2490/74, de 9 de agosto (B.O.E. n°® 218, de 11 de septiembre), por Real Decreto
1541/2003, de 5 de diciembre (B.O.E. n°® 303, de 19 de diciembre) y por Real Decreto
1189/2011, de 19 de agosto (B.O.E. n° 204, de 25 de agosto).

- Real Decreto 2278/1986, de 25 de septiembre, por el que se establecen las nuevas
servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Vigo (B.O.E. n° 261, de 31 de octubre de
1986, con correccion de errores en B.O.E. n° 288, de 2 de diciembre de 1986).

- Propuesta de Servidumbres Aeronauticas contenidas en el Plan Director del Aeropuerto
de Vigo aprobado por Orden FOM/2385/2010 del Ministerio de Fomento de 30 de junio
de 2010 (B.O.E. n® 233, de 14 de septiembre), definidas en base al Decreto de
Servidumbres Aeronduticas y los criterios vigentes de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (O.A.C.1.).

2. En el ambito del Plan Especial incluido en las Zonas de Servidumbres Aeronauticas Legales, la
ejecucion de las construcciones, estructuras e instalaciones contempladas en la normativa
sectorial, precisara de resolucion favorable previa de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
(AESA), conforme a lo dispuesto en los articulos 29 y 30 del Decreto 584/72 en su actual
redaccion. En aquellas zonas del ambito del Plan Especial que no se encuentran situadas bajo
las Servidumbres Aeronauticas, la ejecucion de construcciones, estructuras e instalaciones
contempladas en la normativa sectorial, que se eleven a una altura superior a los 100 metros
sobre el terreno o sobre el nivel del mar dentro de aguas jurisdiccionales, precisara de
pronunciamiento previo de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) en relacién con su
incidencia en la seguridad de las operaciones aéreas, conforme a lo dispuesto en el articulo 8
del Decreto 584/72 en su actual redaccion.

3. Se incluye en el DOCUMENTO D. PLANOS, un plano de Servidumbres Aeronauticas del
Aeropuerto de Vigo.

Articulo 11. Cumplimiento de la normativa sobre protecciéon del patrimonio cultural
de Galicia.

De acuerdo con lo dispuesto en la Ley 8/1995, del patrimonio cultural de Galicia, en las obras
de dragado se efectuara un control y seguimiento arqueoldgico, mediante la adopcion de las
medidas correctoras y protectoras que establezca la Direccion Xeral do Patrimonio Cultural, y en
particular, las que a continuacion se relacionan:

. Control y seguimiento arqueoldgico de las obras de dragado con el fin de evitar
cualquier afeccién sobre posibles elementos de patrimonio cultural, obteniendo la
autorizacion de la conselleria competente en materia de patrimonio cultural.

- El control y seguimiento arqueoldgico de las obras de dragado, que se realizara por
técnico competente habilitado, incluira la revision mediante la inspeccion visual de los

sibles _indicios que se detecten durante la misma y, una vez finalizada, una
@ XUNTA DKM&& s fondos de intervencion.

CONSELLERIA DERYiteetor @ENAFintervencion arqueoldgica deberé remitir periddicamente los informes
TERRITORIO E INEi\fosRgligRée recoja el estado de las obras de construccién y la aplicacién de las
Secretaria Xerol de Ordenoyedidds 'que™en°su caso fuesen establecidas, a fin de garantizar la conservacion del

DILIXENCIA - Documento Oprggggygglgmggltue@é, %Ir correcto desarrollo de los trabajos de control y seguimiento y

orde do Conselleiro de Medioog;;gbggyecqu%%eﬁo a lo recogido en el articulo 15 del Decreto 199/1997.

Infraestructuras do 19 de xullo de 2013
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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« En el caso de detectarse cualquier tipo de evidencia de caracter arqueoldgico en el
transcurso de la realizacion de las obras, la Direccion Xeral do Patrimonio Cultural
decidird sobre la conveniencia de establecer las medidas protectoras y correctoras
necesarias.

. Todas las actuaciones deberan ser realizadas por técnicos arquedlogos, de acuerdo con
un proyecto presentado y autorizado por la Direccion Xeral do Patrimonio Cultural,
como se recoge en el articulo 61 de la Ley 8/1995 y en el Decreto 99/1997. El disefio y
la ejecucion de los proyectos se desarrollaran en coordinacion con dicha Direccidn
Xeral.

- En base a los resultados de las actuaciones arqueoldgicas en cada una de las fases de
las obras, la Direccion Xeral do Patrimonio Cultural decidira sobre la conveniencia de
establecer otras medidas de proteccion en caso de que fuese necesario.

Articulo 12. Cumplimiento de la normativa sobre vias de titularidad estatal

1. Las actuaciones a realizar en la zona de servicio se ajustaran a lo establecido en la siguiente
normativa:

+ Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras.

+ Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por lo que se aprueba el Reglamento
General de Carreteras.

e Orden Ministerial de 16 de diciembre de 1997.

2. Para cualquier obra o instalacion que afecte a los accesos o modifiquen los existentes se
estara a lo dispuesto en el Reglamento General de Carreteras y en la Orden Ministerial de 16 de
diciembre de 1997. Cuando las actuaciones afecten a la PO-11, se estara a lo dispuesto en la
Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras y el Real Decreto 1812/1914, de 2 de septiembre,
por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras.

Articulo 13. Zonificacion acustica

De acuerdo a lo establecido en articulo 5 del Real Decreto 1367/2007, las areas acusticas se
clasificaran en atencion al uso predominante del suelo. Ademds, se dice que para el
establecimiento y delimitacién de un sector del territorio como de un tipo de area acustica
determinada, se tendran en cuenta los criterios y directrices que se describen en el anexo V de
este Real Decreto.

Una vez establecidos los usos del suelo en la zona de estudio, y teniendo en cuenta los criterios
para determinar la inclusion de un sector del territorio en un tipo de area acustica (Anexo V del
Real Decreto 1367/2007), se definen los sectores grafiados en los planos de la siguiente forma:

« El sector 1y el sector 2, con sus correspondientes subsectores, pasan a convertirse en

YUNTA Difeds afisticaajpo b — sectores del territorio de uso industrial.

CONSELLERI2 DEE/sECtoR 3R pasan a convertirse en dreas acusticas tipo ¢ — sectores del territorio con
TERRITORIO E INIghedominio/kfe> uso recreativo y de espectaculos.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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Una vez determinadas las distintas areas acusticas existentes dentro de la zona de estudio, y
en base a los resultados de las mediciones realizadas en el Informe de Sostenibilidad
Ambiental, pasaremos a justificar el cumplimiento de los Objetivos de calidad Acustica en cada
una de las areas acusticas.

Para ello, a continuacion se recuerdan los objetivos de calidad acustica aplicables a las areas
acusticas existentes, y los valores del nivel de ruido medidos, en los tres periodos, en varios
puntos de control (estos puntos de control eran los que presentaban un mayor nivel de ruido,
por lo que el resto de zonas, en principio, son menos ruidosas).

OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA EN AREAS URBANIZADAS EXISTENTES

Indices de ruido

Tipo de area acustica Lq Le Ln
(7-19h) (19 - 23 h) (23-7h)

c Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 73 73 63
recreativo y de espectaculos.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

b industrial. & 75 65

Sectores del territorio afectados a sistemas generales de sin sin sin

f infraestructuras de transporte, u otros equipamientos . . .
determinar determinar determinar

publicos que los reclamen.

RESUMEN
NIVELES SONOROS EQUIVALENTES DIA (Lg),
TARDE (Le) Y NOCHE (L,) MEDIDOS, dB(A)
Posicion Ly Le Ln
1 67,7 62,8 54,7
2 63,3 55,0 44,5
3 60,6 55,7 46,6
4 70,1 61,5 49,9
5 60,8 55,2 53,1

Todos los valores medidos, que se encontraban en areas acusticas de uso industrial, cumplen
sobradamente con el objetivo de calidad aplicable. En la campafia de mediciones no se ha
identificado ningln punto que superase los objetivos de calidad de algunas de las areas
acUsticas presentes, por lo que podemos concluir que LOS OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA
SE CUMPLEN EN TODA LA ZONA DE ESTUDIO.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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TITULO PRIMERO: REGIMEN URBANISTICO GENERAL

Capitulo 1°. ORDENACION DEL SUELO
Articulo 14. Niveles de ordenacion

El Plan Especial aborda la ordenacion de la zona de servicio del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra mediante tres niveles:

a) El Esquema Director.
b) La Calificacion del Suelo.

c) Las Ordenanzas para cada sector.

Capitulo 2°. ESQUEMA DIRECTOR
Articulo 15. El Esquema Director

1. El Esquema Director define la estructura funcional que se adopta para la zona de servicio.
2. El Esquema Director esta constituido por:
a) Los usos globales.

b) Los accesos y principales infraestructuras de transporte.

Seccion 12 Usos globales
Articulo 16. Usos globales

A efectos del presente Plan Especial, se entiende por uso global aquel a que se destina
genéricamente un sector del puerto. Constituye, por tanto, el destino funcional al que se
orientan el conjunto de las infraestructuras, edificios e instalaciones del area.

Articulo 17. Tipos de usos globales

Los usos globales adoptados en el presente Plan Especial coinciden con los establecidos en la
Modificacion del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra aprobado definitivamente por la Orden FOM/1597/2010, de 4 de junio. Estos usos
son los siguientes:

e Uso comercial.

XUNTA DEGHLLRCIA

CONSELLERIA DEUgemomplettientario de construccion y reparacion naval.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
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Articulo 18. Uso portuario comercial

Es el asignado a aquellos espacios en los que se desarrolla la actividad comercial del puerto.
Comprende las actividades de carga y descarga de buques de pasajeros, y mercancias, las de
maniobra y manipulacion en los muelles, el almacenaje, ya sea cubierto o descubierto, el
avituallamiento o reparacion de embarcaciones, las areas o instalaciones al servicio del
transporte de pasajeros, vehiculos, mercancias, las actividades de valor afiadido,
transformacion, complementarias y accesorias de las anteriores realizadas por las empresas que
operan en el puerto, las relacionadas con la reparacion y el mantenimiento de la infraestructura
y equipos portuarios, con las necesidades del personal que trabaja en los muelles y, en general,
todas las que sean precisas para la actividad comercial del puerto y para que la Autoridad
Portuaria pueda desarrollar los objetivos y las funciones que le encomienda la legislacion
portuaria vigente.

Articulo 19. Uso portuario pesquero

Es el asignado a aquellos espacios donde se desarrolla la actividad pesquera del puerto, el
desembarco de las capturas, su comercializacion, manipulacion, conservacion, almacenamiento
y preparacion para su expedicion al mercado. Abarca los espacios necesarios para el completo
desarrollo de la actividad, tales como las lonjas, camaras frigorificas, fabricas de hielo, casetas o
almacenes de artes de pesca, secaderos y naves de reparacion de redes, incluso industrias de
transformacion o elaboracién y aumento del valor afiadido de los productos de la pesca,
actividades acuicolas y auxiliares de acuicultura, asi como areas de embarque y avituallamiento,
muelles de espera y actividades auxiliares diversas (oficinas, comedores, cafeterias, vestuarios,
etc.), y en general cualquier otra actividad relacionada con el sector pesquero, asi como para
que la Autoridad Portuaria pueda desarrollar los objetivos y funciones que le encomienda la
legislacion portuaria vigente.

Articulo 20. Uso complementario (reparacion y construccion naval)

Es el asignado a aquellas zonas portuarias dedicadas principalmente a acoger actividades
ligadas a la construccion y reparacion naval.

Articulo 21. Uso nautico-deportivo

Es el asignado a aquellas superficies adyacentes a las instalaciones de atraque de
embarcaciones menores, asi como a las actividades asociadas a su operativa.

Articulo 22. Uso redes de comunicaciones

Es el asignado a aquellas superficies destinadas a los viales y a la red ferroviaria interior del
puerto que permiten las comunicaciones interiores con las conexiones exteriores a los vehiculos,
personas y mercancias.

XUNqﬁcwfﬁmiérﬁllados a la interaccion puerto-ciudad

CONSELFI:SRFZ{ B%Ig/\rﬁsil% %W?E areas portuarias cuyos usos previstos no se inscriben en ninguna de
TERRITOIBS) Gategerias anteriores. Incluye los paseos perimetrales de la zona de servicio del Puerto, la

secretoria XeZORAAeentrada:alupuerto desde la Plaza de Espafia de Marin, el Parque de Cantodarea y el

paseo MarltJno situado junto a la darsena de la Escuela naval de Marin.
definitivamente por
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Seccion 22, Accesos y principales infraestructuras de transporte
Articulo 24. Accesos e infraestructuras de transporte

En el Plan Especial se recogen los accesos y principales infraestructuras de transporte que
garantizan la funcionalidad del sistema general portuario.

Seccion 32. Recintos de acceso controlado
Articulo 25. Recintos de acceso controlado

En el planeamiento se identifican aquellas partes de la zona de servicio en las que, debido a sus
actividades, existe un control permanente de accesos.

Capitulo 3°. CALIFICACION DEL SUELO
Articulo 26. Calificacion del suelo

1. Se entiende por calificacion del suelo en el presente Plan Especial, al conjunto de
determinaciones que definen la ordenacion de la zona de servicio y le asignan un uso
pormenorizado.

2. La calificacion del suelo se establece a través de:
a) La definicion de alineaciones.
b) La definicion de los subsectores como las areas de movimiento de las edificaciones.
c) La asignacién de usos pormenorizados.

Articulo 27. Alineaciones

Se entiende por alineaciones todas aquellas determinaciones que establecen una linea de
separacion entre el uso publico y el posible uso privado, amparado en los titulos de utilizacion
regulados en la normativa portuaria.

Articulo 28. Subsectores o Areas de movimiento de la edificacién

Se denominan areas de movimiento de las edificaciones a las superficies de suelo (definidas
mediante las areas contenidas en cada subsector) sobre la que se admite la construccion de
edificaciones, siempre que se cumplan simultdneamente el resto de las determinaciones del
plan, y sean compatibles con una correcta gestion y explotacion del puerto.

Y UN #iciigr285 isps Pqymenorizados

CONSE|Serdefinecomo /g pormenorizado cada uno de los usos concretos a los que se destinan las
TERRITOBUipérficies enhlguéUddrdenacion descompone la zona de servicio del puerto.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

Articulo 30. Tipos de usos pormenorizados

DILIXENCIA.- Documento aprobado definitivamente por
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b) Uso de almacenaje y actividades logisticas.
¢) Uso industrial.

d) Uso de servicios y equipamientos portuarios.
e) Socio-cultural, deportivo y espacios libres.

f) Nautico-deportivos.

g) Infraestructuras y servicios.

h) Red Viaria.

i) Red Ferroviaria.

2. Estos usos pormenorizados se descomponen en categorias, que precisan su contenido.

3. Para cada uso pormenorizado se establecen las actividades principales asociadas al mismo,
asi como las que se consideren compatibles con éstas.

4. Dada la naturaleza de la actividad portuaria, en los muelles destinados a los usos globales
portuarios comercial y portuario pesquero pueden coexistir diferentes usos pormenorizados
sobre las mismas parcelas, regulandose en los respectivos articulos que desarrollan las
ordenanzas de cada sector, los diferentes usos pormenorizados que pueden desarrollarse en las
correspondientes Areas de Normativa.

Articulo 31. Uso pormenorizado de maniobra y manipulacion de mercancias

Corresponde a aquellas areas de la zona de servicio en las que se realiza el trasvase de
mercancias o personas entre modos terrestres y maritimos. Incluye, por tanto, las areas
terrestres destinadas a la carga, descarga y manipulacion de mercancias, asi como las
destinadas a embarque y desembarque de pasajeros, situadas en las proximidades de los
muelles.

Articulo 32. Uso pormenorizado almacenaje y actividades logisticas

Se asigna a aquellas areas en las que se almacenan las mercancias desembarcadas o en espera
de embarque o de realizacion de operaciones de manipulacion o conservacion, asi como a las
actividades logisticas de trasporte, distribucion, fraccionamiento, montaje, empaquetado,
caracterizacion, limpieza, grupaje, etc.

Se incluyen en estos usos a sus servicios y operaciones complementarias, incluso de servicio o
equipamiento, necesarias para el correcto desarrollo de la actividad portuaria, como oficinas

XUlerEEt@ﬂLq@] ncia, inspeccion, suministro de combustible, aparcamiento, servicios a

los trabajadores de las instalaciones portuarias, servicios a la maquinaria o vehiculos portuarios,
CONSELEERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

seeero A pticulo 33, Uso pormenorizado industrial
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las de fraccionamiento, trasformacion y elaboracion de materias primas y productos elaborados
o montaje relacionadas directa o indirectamente con el trafico portuario; asi como las
actividades de servicio o apoyo a la maquinaria o vehiculos portuarios, talleres de reparaciones,
distribuidores de material portuario, locales de exposicion y venta de maquinaria, etc.

Se incluyen en estos usos los Servicios, equipamientos y dotaciones complementarios de las
actividades anteriores, incluyendo estaciones de servicio de combustible, restauracion,
eguipamientos sociales y comerciales, terciario de oficinas, de dotacion al area.

Articulo 34. Uso pormenorizado de servicios y equipamientos portuarios

Se aplica a las parcelas o edificios destinados con caracter permanente a la prestacion de
servicios sociales o administrativos o equipamientos al servicio de la actividad portuaria, tales
como:

a) Oficinas y servicios administrativos del Puerto.

b) Aduana.

c) Policia y seguridad del recinto.

d) Cruz Roja u otros organismos asistenciales.

e) Servicios al personal, vehiculos o instalaciones del Puerto.

f) Tratamiento de residuos procedentes de buques.

g) Estacionamiento de vehiculos ligeros y pesados.

h) Servicios sanitarios y veterinarios.

i) Sedes de organismos extraterritoriales.

j) Instalaciones de ensefanza nautico-pesqueras.
Articulo 35. Uso pormenorizado Red Viaria

Se asigna a aquellos espacios que sirven de soporte para la estructura de comunicaciones que
articula las diferentes areas del Puerto y que lo conecta con el exterior.

Dentro de este uso pormenorizado se incluyen distintas categorias que no se diferencian
expresamente: la red viaria principal, constituida por los viales que estructuran la zona de
servicio y aseguran la comunicacion de las diversas partes de ésta entre si y con el exterior; la
red viaria secundaria, formada por el resto de los viales, y el estacionamiento, constituido por
las superficies destinadas al estacionamiento de vehiculos, tanto ligeros como pesados.

YUN/IECip3-Uso permenorizado Red Ferroviaria

CONSEL%&@SW?AE%@ A%B?E‘f\ﬁ% ocupados por las vias de ferrocarril de servicio a las distintas areas
TERRWQQ@tgaNaQAgmones con la red estatal, asi como a los espacios anejos.

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo

Este uso sdlo se indica como pormenorizado en aquellos suelos dedicados exclusivamente a
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respecto a este uso y la modificacion de su trazado no tendra incidencia en el planeamiento por
considerarse estas determinaciones indicativas.

Articulo 37. Uso pormenorizado Socio-cultural, deportivo y espacios libres

1. Se aplica a las superficies de la zona de servicio en las que se desarrollan actividades
vinculadas a la interaccion puerto-ciudad.

2. Existe un amplio abanico de actividades asimilables o compatibles con este uso, pudiendo
tener cabida actividades no recogidas expresamente en el listado siguiente:

a) Espacios Libres: Es el asignado a las zonas del puerto que, bien se destinan con
caracter permanente a usos ciudadanos o bien, cumpliendo funciones portuarias, se
consideran compatibles con éstos.

b) Actividades comerciales o representativas.

¢) Centros culturales o auditorios.

d) Centros e instalaciones deportivas y docentes.

e) Comercio.

f) Talleres de artesania sin caracter industrial.

g) Oficinas.

h) Hosteleria.

i) Centros Tecnoldgicos, de Investigacion o asimilables.

j) Servicios diversos asociados al Puerto (compatibles en esta zona aunque
preferiblemente orientados a la zona de uso pormenorizado de servicios vy
equipamientos portuarios).

k) Aparcamiento de vehiculos, tanto en superficie, como cubiertos y subterraneos.
Articulo 38. Usos pormenorizados nautico-deportivos

Se aplica a las posibles actividades a desarrollar en las superficies adyacentes a los pantalanes
de embarcaciones menores, de cara a dotar de mayores servicios para su operativa.

Articulo 39. Uso pormenorizado infraestructuras y servicios

1. Se aplica a las superficies o edificios destinados con caracter permanente a acoger
infraestructuras, instalaciones, edificaciones de control de accesos, basculas, transformadores,
etc. al servicio_del resto de las actividades, dotandolas de aquellos servicios requeridos, y

XUNH;HNEQEIGHLJ%a a las infraestructuras o servicios existentes, para su correcto

coNsELTESATNR 010 AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

oo o2, L@ moadificacion, sustitucion, traslado, etc. de estos elementos o la creacion de otros nuevos

sobre otros usos pormenorizados no tiene incidencia en el planeamiento al considerarse
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TITULO SEGUNDO: REGIMEN DE LA EDIFICACION

Articulo 40. Fuera de Ordenacion

1. Las edificaciones existentes que no se ajusten a las determinaciones de este Plan Especial
por incompatibilidad total o parcial con las nuevas determinaciones, se consideraran como fuera
de ordenacion, permitiéndose, de acuerdo con lo establecido por el art. 103 de la Ley 9/2002
de Ordenacion Urbanistica y Proteccion del Medio Rural de Galicia, obras de conservacion y las
necesarias para el mantenimiento del uso preexistente.

2. Se consideraran edificaciones totalmente incompatibles a aquellas que cumplan las tres
condiciones siguientes:

* Que la edificabilidad de la parcela sea superior a la regulada en el presente documento
en mas del 15%.

« Que la altura de la edificacion supere en un porcentaje mayor del 25% a la establecida
como maxima, en mas del 20% de la superficie edificada; salvo los elementos
singulares pertenecientes al proceso de manipulacion y almacenamiento de mercancias
y depositos elevados.

* Que el uso de la edificacion sea distinto al definido en el sector.

3. En las construcciones sélo parcialmente incompatibles con el nuevo planeamiento se podran
autorizar, asimismo, obras parciales y circunstanciales de consolidacion, asi como las de mejora,

reforma y, en casos justificados, ampliacion de la superficie construida que se determinen por el
plan.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
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TITULO TERCERO: ORDENANZAS DE CADA SECTOR
Articulo 41. Delimitacion de los sectores
1. A efectos de la aplicacion de esta normativa se han definido los siguientes sectores:

= Sector 1: Sector vinculado al trafico de pasajeros, mercancias e instalaciones
pesqueras.

= Sector 2: Sector vinculado a la construccion, reparacion, mantenimiento de
embarcaciones y almacenamiento de mercancias.

= Sector 3: Sector de equipamiento dotacional, zonas de esparcimiento, paseos
maritimos, espacios libres e instalaciones nautico-deportivas.

= Sector 4: Sector de redes viarias y zonas de maniobra, aparcamientos y servicios.
2. Los planos de ordenacion incluyen la delimitacion de los correspondientes sectores.
Articulo 42. Determinacion de la ordenacion pormenorizada

La ordenacion pormenorizada de cada sector es fruto de la confluencia de diversos niveles de
regulacion:

* Ordenacion grafica recogida en los correspondientes planos de ordenacién:
alineaciones.

* Ordenanzas para cada sector.
Articulo 43. Aclaracion de conceptos en relacion al aprovechamiento edificatorio

1. La altura maxima de la edificacion es la comprendida entre la rasante de la via y la cara
inferior del forjado de cubierta, tirante de la nave o cabeza del pilar de apoyo de la cubierta,
segun el caso de que se trate.

Para las instalaciones de control de trafico, elementos singulares correspondientes a
instalaciones de almacenamiento, silos verticales y medios de manipulacion de mercancias no
se establece limitacién de altura.

En el caso de aparcamientos bajo rasante, estos no computaran a efectos de la edificabilidad
maxima.

Se excluye del computo del aprovechamiento edificatorio y se admite su ubicacion fuera del
area de movimiento de la edificacidn, aquellas construcciones auxiliares tales como tejavanas o
marquesinas ligadas a aparcamientos, garitas o puestos de control, basculas o elementos
ligados a las infraestructuras de servicio (transformadores, etc.).

XUN;ﬂpﬂtﬁﬁugﬁ]ﬂana administrara el techo, debiendo contabilizar los saldos de

CONSE | edificalilidad que\servayan produciendo a efectos de controlar los parametros definidos en el
TERRITO Bnbito\ tatelSdeUdatfa  sector o subsector, sin perjuicio del correspondiente control urbanistico
seetore e jedeberan evar d'¢abio los ayuntamientos.
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Articulo 44. Rasantes

El presente Plan Especial define las rasantes de acuerdo con las cotas existentes en la superficie
del puerto, reflejadas en los planos mediante los datos de las bases topograficas.

Articulo 45. Ordenanzas para cada sector

1. Se denominan Ordenanzas al conjunto de determinaciones del Plan Especial que son de
aplicacion especifica para cada una de los sectores delimitadas los correspondientes planos de
Ordenacion.

2. El cumplimiento de las ordenanzas del sector/subsector correspondiente no garantiza la
legalidad de una actuacién, debiéndose, en cualquier caso, cumplir el conjunto de estas
normas.

3. Las ordenanzas comprenderan los siguientes aspectos:

= Las condiciones de uso, en las que se concretan los usos globales y pormenorizados
aplicables en el sector.

= Las condiciones de edificacion, en las que se podran concretar los valores o contenidos
de los parametros de edificabilidad, altura maxima, tipologia, y condiciones estéticas de
la edificacion permitida en el area.

* Las condiciones de estacionamiento, en las que se establecen las dotaciones minimas
de plazas de estacionamiento obligadas.

* Las condiciones paisajisticas, especialmente en cuanto a imagen exterior, cerramientos,
arbolado y elementos vegetales.

= Condiciones de desarrollo, en las que se precisan los procedimientos a seguir para el
desarrollo de las actuaciones previstas en un area o, en su caso, la forma de modificar
la ordenacion propuesta.

Articulo 46. Ordenanzas para el Sector 1: Sector vinculado al trafico de pasajeros,
mercancias comerciales e instalaciones pesqueras

SUPERFICIE: 461.351 m2.
1. Condiciones de uso:
» Uso global: uso portuario comercial y pesquero.

» Usos pormenorizados: de acuerdo con los indicados en los articulos correspondientes de
las presentes ordenanzas.

YUNTA DE G AAf@ckapie v actividades logisticas.

CONSELLERIA DE MEBIO Enduistriat,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
Secretaria Xeral de Ordenacion chTeer(_BeFWGi%q/ equ|pam|entos portuarIOS.

[

LN
LI

DILIXENCIA.- Documento aprobadp d\iarieBiay ffdnipulacion de mercancias.
orde do Conselleiro de Medio Ambiente, Territorio e

Infraestructuras do 19 de xullo de 201

Santiago de Compostela, 22 de xullo EQB’S?%&UCturaS y Servicios.

A Xefa de negociado

-112-

O

Noemi Prieto Guijo
CON MARCA DE AUGA DE DILIXENCIA



= Red Viaria.
= Red Ferroviaria.
2. Condiciones de edificacion.
Se establece la altura maxima sobre la rasante en 16 m.

Para las instalaciones de control de trafico, elementos singulares correspondientes a
instalaciones de almacenamiento, silos verticales y medios de manipulacién de mercancias no
se establece limitacion de altura.

En el Subsector S.1.2 la altura maxima sera de 7 m (no permitiéndose altura libre en elementos
singulares).

En el subsector S.1.9 no se autorizan los usos de construccidn ni reparacion naval. La altura
maxima en este subsector se establece en 12 m.

En los subsectores S.1.10 la altura maxima se limita a 12 m.

El computo total de la edificabilidad en el Sector 1 no podra superar 0,9 m2/mz2, sin perjuicio de
gue a nivel individual, los subsectores puedan alcanzar una edificabilidad maxima de 1,5
m2/m2,

En el subsector S.1.11 no se autorizaran edificaciones fijas, tan sdlo aquellas que sean mdviles
o facilmente desmontables.

Se cuidara especialmente el tratamiento de los volimenes, materiales y la estética general de la
edificacion. En fachadas podran emplearse los materiales usuales en el entorno, tales como
piedra granitica, hormigon visto, chapa lacada, vidrio, madera, etc. En los ventanales se
utilizara madera, aluminio lacado, P.V.C., asi como hormigon visto, en el caso de las naves. Las
cubiertas seran preferentemente de teja, chapa lacada, chapa de cobre y terrazas planas. La
tonalidad de los colores a aplicar en las fachadas y cubiertas de naves debera ser acorde con el
entorno, predominando las tonalidades blancas o grises. En el caso de edificaciones de pequefio
volumen, en sus cubiertas se permitiran las tonalidades rojizas (teja).

Queda prohibida la utilizacion en exteriores de bloques de hormigdn, salvo los especificamente
fabricados para ser vistos, y ladrillo sin revestir.

3. Condiciones de estacionamiento.
Se tendran en cuenta los siguientes ratios:

= 1 plaza de vehiculos ligeros por cada 500 m2 construidos de edificacion principal y 2
plazas de aparcamientos por cada 100 m2 construidos de oficinas.

XUNTH- DEp@mgl@"liﬂlo pesado por cada 2.000 m2 construidos de edificacion principal.

CONSE|Estos rapercarmientoest podran resolverse en la red viaria y en superficies desarrolladas a tal
TERRITOBFeCEgNFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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4. Condiciones paisajisticas.

En las superficies se deberdn mantener ordenados cualquier tipo de almacenamiento.
Gradualmente se unificaran los elementos de sefalizacidon, rotulos, mobiliario urbano,
iluminacién y los cierres de las superficies, donde se potenciara el uso de elementos vegetales o
arbolado.

Se llevara a cabo la implantacién de nuevas zonas de arbolado y se potenciaran los existentes
con especies de mayor altura y volumen, principalmente en los subsectores S.1.3, S.1.4 y
S.1.10.

Articulo 47. Ordenanzas para el Sector 2: Sector vinculado a la construccion,
reparacion, mantenimiento de embarcaciones y almacenamiento de mercancias

SUPERFICIE: 72.089 m2.
1. Condiciones de uso:
» Uso global: Uso complementario (construccion y reparacion naval).

» Usos pormenorizados: de acuerdo con los indicados en los articulos correspondientes de
las presentes ordenanzas.

= Industrial.
» Almacenaje y actividades logisticas.
= Maniobra y manipulacién de mercancias.
= Servicios y equipamientos portuarios.
= Infraestructuras y servicios.
» Red Viaria.
= Red Ferroviaria.
2. Condiciones de edificacion.

Se establece la altura maxima sobre la rasante en 16 m. en los subsectores S.2.1 y S.2.3; y de
12 m en el subsector S.2.2. En el subsector S.2.1 se establece un retranqueo, con caracter
edificatorio, de 6 m al eje del vial principal.

Para las instalaciones de control de trafico, elementos singulares correspondientes a
instalaciones de almacenamiento, silos verticales y medios de manipulacion de mercancias no
se establece limitacion de altura.

XUN[EﬂdEQEbﬁﬂqu]ﬁ del sector no podra superar 0,9 m2/m2, si bien en las parcelas en

CONsELFPRGesion podran,alcanzar 1,5 m?/m?2.

TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS . , . ..
s 26 CUIdara especialmente el tratamiento de los volumenes, materiales y la estética general de la

enacion 1Torio e UV anismo
edificacion. En fachadas podran emplearse los materiales usuales en el entorno, tales como
DILIXENCIA.- Docursiaigra P graiiitics; ofiigon Pisto, chapa lacada, vidrio, madera, etc. En los ventanales se
orde do Conselleiro dF Medio Ambiente, Territorio e , C
d g|zarﬁ madgera, aluminio lacado, P.V.C., asi como hormigon visto, en el caso de las naves. Las
Infraestructuras do 19 dé xullo de
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tonalidad de los colores a aplicar en las fachadas y cubiertas de naves debera ser acorde con el
entorno, predominando las tonalidades blancas o grises. En el caso de edificaciones de pequeiio
volumen, en sus cubiertas se permitiran las tonalidades rojizas (teja).

Queda prohibida la utilizacion en exteriores de bloques de hormigdn, salvo los especificamente
fabricados para ser vistos, y el ladrillo sin revestir.

En las zonas mas proximas a la fachada urbana se disefiara cualquier actuacion con especial
atencién al tratamiento cromatico y de los materiales en aras de lograr de una mayor
integracion paisajistica.

3. Condiciones de estacionamiento.

*= 1 plaza de vehiculos ligeros por cada 500 m2 construidos de edificacién principal y 1
plaza de aparcamientos por cada 50 m2 construidos de oficinas.

= 1 plaza de vehiculo pesado por cada 2.000 m2 construidos de edificacion principal.

Estos aparcamientos podran resolverse en la red viaria y en superficies desarrolladas a tal
efecto.

4. Condiciones paisajisticas.

En las superficies se deberan mantener ordenados cualquier tipo de almacenamiento.
Gradualmente se unificaran los elementos de sefalizacion, rotulos, mobiliario urbano,
iluminacién y los cierres de las superficies, donde se potenciara el uso de elementos vegetales o
arbolado.

Se llevara a cabo la implantacion de nuevas zonas de arbolado y se potenciaran los existentes
con especies de mayor altura y volumen, principalmente en los subsectores S.2.2 y S.2.3.

Articulo 48. Ordenanzas para el Sector S.3: Sector de equipamiento dotacional,
zonas de esparcimiento, paseos maritimos y espacios libres e instalaciones nautico-
deportivas

SUPERFICIE: 45.842 m2,
1. Condiciones de uso:
« Uso global: vinculados a la interaccion puerto-ciudad y nautico-deportivos.

« Usos pormenorizados: de acuerdo con los indicados en los articulos correspondientes de
las presentes ordenanzas.

= Socio-cultural, deportivo y espacios libres.

XUNTA DE GAK@geportivos,

CONSELLERIA DE MEBIO Infraestracturas y servicios.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS
Secretaria Xeral de Ordenacion chTerrHR@dJMd.asrnia.
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En el subsector S.3.1 la edificabilidad maxima no podra superar 1,50 m2/m2, con una altura
maxima permitida de 18 m.

En el subsector S.3.2 la edificabilidad maxima no superara 0,1 m2/m2, con una altura maxima
permitida de 4 m, no computando a este efecto los elementos arquitectdnicos de decoracion.

La tipologia de la edificacion se establece abierta, segiin composicion a definir por el Estudio de
Detalle. Si bien, se cuidara especialmente el tratamiento de los volimenes, materiales y la
estética general de la edificacién. En fachadas podran emplearse los materiales usuales en el
entorno, tales como piedra granitica, hormigdn visto, chapa lacada, vidrio, madera, etc. En los
ventanales se utilizard madera, aluminio lacado, P.V.C. Las cubiertas seran preferentemente de
teja, chapa lacada, chapa de cobre y terrazas planas. La tonalidad de los colores a aplicar en las
fachadas y cubiertas debera ser acorde con el entorno, predominando las tonalidades blancas o
grises. En el caso de edificaciones de pequefio volumen, en sus cubiertas se permitiran las
tonalidades rojizas (teja).

Queda prohibida la utilizacion en exteriores de bloques de hormigon, salvo los especificamente
fabricados para ser vistos, y el ladrillo sin revestir.

3. Condiciones de estacionamiento.

Los aparcamientos en el sector podran resolverse conjuntamente, mediante un aparcamiento
subterraneo, que se podra desarrollar en el subsector S.3.1.

Los estandares de aparcamiento exigibles seran diferentes segin el uso concreto de la
actuacion edificatoria, debiendo justificarse previamente a su desarrollo, si bien, se establece un
valor minimo de 1 plaza de aparcamientos por cada 100 m2 construidos.

4. Condiciones paisajisticas.

Gradualmente se unificaran los elementos de sefializacion, rétulos, mobiliario urbano e
iluminacion.

El cerramiento portuario existente en el subsector S.3.1 y S.3.2 se adaptara a una mejor
integracion visual con el entorno urbano, adaptandose la situacion actual con nuevos tramos de
diferentes materiales y alturas, pudiendo incluir elementos vegetales.

Se potenciaran las zonas de arbolado existentes en el sector, especialmente con arbolado
caduco. En el subsector S.3.1 mas préximo a la Plaza de Espafia cualquier actuacion debera
contemplar un arbolado similar al existente en la Alameda de Marin, en cuanto a altura,
volumen y cromatismo.

5. Condiciones de desarrollo.

Sera preceptiva la tramitacion de un Estudio de Detalle para cada actuacion edificatoria parcial

Y UNdugls¢ dpsdrsq™Hin|€n Efe sector.

CONSELArfticalo)\49|C0Ordenanzas para el Sector S.4: Sector de Redes viarias y zonas de
TERRITO paniobra, aparcamientos y servicios

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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+ Uso global: Uso redes de comunicaciones.

» Usos pormenorizados: de acuerdo con los indicados en los articulos correspondientes de
las presentes ordenanzas.

» Red Viaria.
= Red Ferroviaria.
= Maniobra y manipulacién de mercancias.
= Infraestructuras y servicios.
2. Condiciones de edificacion.
Se establece una edificabilidad maxima del sector de 0,05 m2/mz2.

La altura de las edificaciones debera justificarse en el proyecto de construccion o edificacion, de
manera que permita los galibos necesarios para la manipulacion y el transporte de mercancias,
y en su caso para el control de traficos.

Queda prohibida la utilizacion en exteriores de bloques de hormigdn, salvo los especificamente
fabricados para ser vistos, y el ladrillo sin revestir.

3. Condiciones de estacionamiento.

Dado que el aparcamiento es uno de los usos asignados a los viales que conforman una
importante superficie de este sector, se establece de manera especifica para cada actuacion
edificatoria a desarrollar, un valor minimo de 1 plaza de aparcamientos por cada 100 m2
construidos.

En este subsector se dispondran aparcamientos para bicicletas, especialmente en las zonas mas
proximas a los subsectores S.2.1y S.2.2, y a los subsectores S.1.10.

4. Condiciones paisajisticas.

Gradualmente se unificaran los elementos de sefalizacion, rétulos, mobiliario urbano e
iluminacion.

El cerramiento existente en el sector se adaptara a una mejor integracion visual con el entorno
urbano, adaptandose la situacion actual con nuevos tramos de diferentes materiales y alturas,
pudiendo incluir elementos vegetales.

Se potenciaran las zonas de arbolado existentes en el sector, dotandolo con unidades de mayor
altura y volumen. Se incorporaran arbolados lineales a las zonas de aparcamiento,
especialmente en el entorno de los subsectores S.2.1, S.2.2, S.1.4 y S.1.10.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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DOCUMENTO C. INFORME ECONOMICO FINANCIERO DE LAS ACTUACIONES A
DESARROLLAR.

1. ACTUACIONES INCLUIDAS

Los Planes Especiales tiene vigencia indefinida, es decir, sus determinaciones no tienen un
periodo de tiempo para llevarse a la practica, tras el cual perderian su condicion legal. Esta
caracteristica hace que la ordenacion contemplada en aquellos deba entenderse como imagen
final a la que tenderan las actuaciones de los agentes.

A efectos de la elaboracion del preceptivo informe econdmico-financiero que debe acompafiar al
presente Plan Especial, se consideran las obras y proyectos que se refieren especificamente a la
ordenacion y urbanizacion actual del espacio portuario en sus elementos de utilizacion publica
asi como aquellas actuaciones que se encuentran en curso quedando excluidos de este estudio,
la construccion de edificios e instalaciones que corresponderan a los concesionarios o por
cuenta de otras administraciones.

El ambito del Plan Especial incluye la explotacién econdmica de las siguientes actuaciones:
+ Muelle y Explanadas comerciales (Puerto Comercial Tradicional).
« Tramo de Varaderos y Astilleros.
+ Muelle y Explanada de Reparaciones.
+ Muelles y Zonas Pesqueras.
*  Nuevo Puerto Comercial.

» Obras en curso: Muelle Comercial Oeste destinado fundamentalmente al trafico de
graneles sdlidos.

El objeto final es analizar si el aprovechamiento urbanistico asociado a la totalidad de las
inversiones ya ejecutadas y aquellas que se encuentran en curso a punto de finalizar, pueden
generar unos ingresos que hagan econdémica y financieramente sostenible el Puerto en un
horizonte temporal establecido en diez afios.

2. MODELO DE EXPLOTACION Y REGIMEN ECONOMICO APLICABLE

El modelo de explotacion y el régimen econdmico considerado es el actualmente vigente en el
sistema portuario de titularidad estatal y que se encuentra regulado por el Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante.

Los organismos publicos portuarios deben ajustar su contabilidad a las disposiciones del Codigo
de Comercio a las del Plan General de Contabilidad y a las demas que sean de aplicacion. Para

XUNqa @ Et omogeneidad contable, Puertos del Estado establece las directrices
|vas a los cri

erios valorativos, asi como a la estructura y normas de elaboracion de las

CONSELC&@ﬁté& aniales)\glie-tieberan ser aplicados por las Autoridades Portuarias.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

secretorio XeBir@gimenddercontrol-de las actividades econdmicas y financieras de los organismos publicos

ortuarios s %]eqlrrggvomem conformldad con lo establecido en el articulo 140 de la Ley General
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General de la Administracion del Estado. Dichas cuentas se formaran y rendiran de acuerdo con
los principios y normas de contabilidad recogidos en el Plan General de Contabilidad.

Las Autoridades Portuarias deben aprobar cada afio los proyectos de presupuestos de
explotacion y capital y de programa de actuacion plurianual individuales, que se ajustaran a las
previsiones economico-financieras y a la programacion financiera y de inversiones acordadas
con Puertos del Estado en el marco de los respectivos Planes de Empresa.

Los referidos documentos son elaborados anualmente por la Autoridad Portuaria, de acuerdo
con los objetivos definidos, en su caso, en los instrumentos de planificacion plurianual que
deberan ajustarse a la politica econdmica del Gobierno y debera contener entre otros aspectos
las previsiones de trafico portuario, las previsiones econdmico-financieras, la programacion de
inversiones publicas y sus fuentes de financiacion, asi como el objetivo anual de rentabilidad.

El régimen econdmico de los puertos de titularidad estatal responde al principio de
autosuficiencia econdmica del sistema portuario en su conjunto y de cada una de las
Autoridades Portuarias en un marco de autonomia de gestion econdmico-financiera de los
organismos publicos portuarios. Los ingresos por las actividades ordinarias del sistema portuario
estatal y de cada una de las Autoridades Portuarias deberan cubrir, al menos, los siguientes
conceptos:

= los gastos de explotacion, los gastos financieros y otros necesarios para el
cumplimiento de sus funciones.

=>» Las cargas fiscales.
= La depreciacién de sus bienes e instalaciones.

= Un rendimiento razonable sobre el activo no corriente neto medio del ejercicio,
excluyendo el inmovilizado en curso, los activos por impuestos diferidos y los deudores
comerciales no corrientes, que permita hacer frente a las necesidades de las nuevas
inversiones y a la devolucion de los empréstitos emitidos y de los préstamos recibidos.

Para garantizar la autosuficiencia econdmica del sistema portuario y de cada una de las
Autoridades Portuarias, Puertos del Estado acordara con cada Autoridad Portuaria, en los
respectivos Planes de Empresa, en la forma prevista en la ley, los objetivos de rentabilidad
anual.

3. EVOLUCION DE LOS PRESUPUESTOS ORDINARIOS 2008-2012

El analisis de la evolucion de los presupuestos de la entidad en los 5 Ultimos afios, nos permite
extraer conclusiones de la situacién econdmica actual en la que se encuentra la Autoridad
Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra, los recursos de lo que dispone, el grado de
cumplimiento de sus expectativas presupuestarias, asi como del grado de coherencia que puede
otorgarse a las estimaciones que deben realizarse en relacion con el desarrollo de las

XUN;ﬂaEBEGﬂlﬂﬁmel ambito espacial del Plan y reflejadas en el correspondiente estudio

CON SELfgmég%i(ﬁ%%l?gnﬁﬁg%ﬂémbito de evolucién se establece en dos perspectivas: Econdmica y de
TERRITORIPAPGAGIORS TRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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A. ECONOMICA

INGRESOS DE EXPLOTACION(*) 2008 2009 2010 2011 2012 (**)
Importe Neto Cifra de Negocio 8.207 8.398 8.119 8.415 8.081
Otros Ingresos de Explotacion 2.681 2.339 1.196 1.102 1.542
Imputacién de Subvenciones 637 762 1.661 1.133 872
Excesos de Provisiones 3 127 1.067 135 225
TOTALES 11.528 11.626 12.043 10.786 10.720
% EJECUCION DEL PRESUPUESTO 87,63% 107,52% 108,78% 109,90% 101,92%

Cifras en miles de euros. (*) Excluidos ingresos excepcionales. (**) Prevision inicial del cierre. (2008) Entrada en vigor
del nuevo plan general contable que justifica la desviacion excepcional a la baja en materia de ingresos con el
presupuesto inicialmente aprobado.

INGRESOS DE EXPLOTACION 2008-2012

Importe Neto Cifra de Negocio

Imputacion de Subvenciones
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Otros Ingresos de Explotacion

Excesos de Provisiones
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GASTOS DE EXPLOTACION (*) 2008 2009 2010 2011 2012 (**)

Gastos de Personal 3.230 3.250 3.403 3.322 3.054
Otros Gastos de Explotacion 2.127 2.089 1.955 2.255 2.216
Amortizaciones de Inmovilizado 2.749 3.105 3.242 3.413 3.178
Otros Gastos 235 4 1.267 267 1
TOTALES  8.341 8.448 9.867 9.257 8.449

% EJECUCION DEL PRESUPUESTO 92,61% 94,58% 108,19% 99,91%  90,83%

Cifras en miles de euros. (*) Excluidos Gastos Excepcionales. (**) Prevision inicial del cierre. (2010) Gastos por
Operacién excepcional de dotaciéon de gasto por deterioro vinculado a una apertura de Inmovilizado al uso general
(parque de Cantodarea).

GASTOS DE EXPLOTACION 2008-2012
235
1.267
— a— L~
2.749 3.105 3.242 e 3.178
2.127 ’ 2.089 ' 1.955 ' 2.255 ' 2.216
3.230 I 3.250 I 3.403 l 3.322 3.054
2008 2009 2010 2011 2012 (**)
Gastos de Personal Otros Gastos de Explotacién
Amortizaciones de Inmovilizado Otros Gastos
‘INDICADORES DE GESTION H 2008 H 2009 H 2010 H 2011 H 2012 (**) ‘
| EBITDA | 6170 | 6286 | 6685 | 5210 | 549 |

Cifras en miles de euros. (**) Prevision inicial del cierre

vo de la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra regulada por el
XUNhﬁeél wﬁﬂiﬁ /2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido
CONSEL@&&”S@%E@?&E@E‘@%@? la Marina Mercante se ha situado en 2011 en el 2,61%.
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Secretaria Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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B. FINANCIERA

ORIGEN DE FONDOS 2008 2009 2010 2011 2012 (*)

Recursos Generados por las Operaciones 4.090 4.030 3.509 3.866 3.314

Subvenciones, donaciones, legados 3.422 6.048 4.544 1.726 1.928

Otros Origenes 2.203 1.908 6.149 1.195 520
TOTALES 9.715 11.986 14.202 6.787 5.762

APLICACION DE FONDOS 2008 2009 2010 2011 2012 (%)
Adquisiciones de Inmovilizado 9.333 8.184 7.625 3.179 5.910
Otras Aplicaciones 374 7.242 802 1.125 368

TOTALES 9.707 15.426 8.427 4.304 6.278

ESTADO DE FLUJOS DE EFECTIVO 2008 2009 2010 2011 2012 (%)
Flujos Efectivo Actividades Explotacion 5.125 5.453 4.361 4.585 5.020
Flujos Efectivo Actividades Inversion -11.681  -4.733 -3.377 -10.223 -14.416
Flujos Efectivo Actividades Financiacion 1.232 4.036 4.537 3.190 3.147
Aumento o disminucion efectivo -5.324 4.756 5.521 -2.448 -6.248

Efectivo a final de ejercicio 235 4,991 10.512 8.064 1.816

Cifras en miles de euros. (*) Previsién inicial del cierre. En las actividades de inversién se recogen las inversiones de
excedentes de tesoreria ademas de las relativas a los pagos de inversiones en inmovilizado no financiero.

Como se observa la entidad abre el ejercicio 2013 con suficiente capacidad inversora.

4. HIPOTESIS GENERALES

Bajo el régimen econdmico y financiero descrito, cada una de las actuaciones incluidas en el
Plan genera una serie de ingresos y gastos Unicamente repercutibles a esa actividad, y unos
gastos generales de explotacion, comunes a todas ellos, que figuran integramente en la cuenta
de pérdidas y ganancias de la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra.

Las hipdtesis iniciales que se han establecido para la realizacion del estudio econdmico
financiero son las siguientes:

= Elinicio de la actividad sera afio base mas diez afios.

XUNTH—DE @ﬁ(]i_ql(:clﬂas obras en curso afectas al Plan se ha estimado que concluyen en
2013.

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,

TERRITORIO SINEACAIERIO \de fos ingresos, se realizara suponiendo unidades monetarias del afio 2013
secretaria Xeral de Ordenogyq° [ EBIICAEIONT de los coeficientes correctores de la tasas recogidos en el Plan de
DILIXENCIA - Documento Oprg@aggeggﬁna%%eggrggado y que se regulan en el Articulo 166 del Real Decreto
orde do Conselleiro de Medid_egislativpT2/2014d,cde 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de

Infraestructuras do 19 de xullpgart@s Hel Estado y de la Marina Mercante.
Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
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= Bajo una hipotesis conservadora, se mantiene la partida de otros gastos de explotacion
y de gastos de personal aplicable al conjunto de la Autoridad Portuaria. Las previsiones
no tienen en cuenta posibles cambios normativos que afecten a determinadas partidas
como son las aportaciones al Fondo de Compensacion Interportuario o la vinculada con
las aportaciones sobre los ingresos por tasas portuarias que realiza la Autoridad
Portuaria.

= Las hipodtesis contables que afectan al criterio de amortizacion se realizan de
conformidad con la normativa vigente, y en particular para las actuaciones del plan, al
tratarse de infraestructura portuaria en funcionamiento a 31/12/2013, se contempla
una amortizacion constante segun las tablas de vidas Utiles aplicables en el sistema
portuario a cada naturaleza de activo.

= Las hipdtesis fiscales consideradas se basan en el régimen de entidad parcialmente
exenta del Impuesto de Sociedades aplicable actualmente.

= En un criterio de maxima prudencia se han supuesto unos ingresos acordes con los
niveles de actividad alcanzados en la actualidad con la Unica excepcion del incremento
derivado del trafico de graneles solidos vinculado a la conclusién de las obras del Muelle
Comercial Oeste, y los ingresos por ocupacion privativa y aprovechamiento especial que
se vinculan a la explotacion de la zona urbanizada.

5. CAPACIDAD INVERSORA DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE MARIN Y RiA DE
PONTEVEDRA

Como ya se ha indicado en parrafos anteriores, el ambito del presente Plan Especial incluye el
aprovechamiento urbanistico asociado a la totalidad de las inversiones ya ejecutadas y aquellas
gue se encuentran en curso a punto de finalizar. En este sentido, como punto de partida
tomamos la estructura del Balance de Situacion de la entidad previsto para 2013 en el Plan de
Empresa aprobado al incluir la totalidad de las actuaciones previstas y el registro de las
obligaciones econdmicas derivadas de las mismas.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
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ACTIVO

ACTIVO NO CORRIENTE
Inmovilizado intangible
Inmovilizado material

Inversiones Inmobiliarias
Inversiones en empresas del grupo
Inversiones financieras a largo plazo
ACTIVO CORRIENTE

Existencias

Deudores y cuentas a cobrar
Inversiones Financieras a corto plazo
Periodificaciones

Efectivo y otros activos liquidos

TOTAL ACTIVO 107.561

ANO
2013
92.433
32
75.506
16.765
100
30
15.128
25
3.179
8.511
10
3.403

PATRIMONIO NETO Y PASIVO

PATRIMONIO NETO

Fondos Propios

Subvenciones, donaciones y legados
PASIVO NO CORRIENTE
Provisiones a Largo Plazo

Deudas a Largo Plazo

PASIVO CORRIENTE

Provisiones a corto plazo

Deudas a corto plazo

Deudas con empresas del grupo

Acreedores comerciales y otras cuentas

ANO
2013
99.552
66.501
33.051
1.155
1.079
76
6.854
2.571
1.392
116
2.775

TOTAL PATRIMONIO NETO
Y PASIVO

107.561

Cifras en miles de euros. Las deudas a corto plazo responden Unicamente a obligaciones con proveedores y por

constitucion de fianzas.

COMPOSICION DE BALANCE 31/12/2013 (Milesde Euros)

ACTIVO CORRIENTE

120.000 . 15.128
S
100.000
&
80.000 .
S
-
60.000 : ACTIVO NO
£ CORRIENTE
40.000 : 92.433
S
3
20.000 e
S
-

ACTIVO 2013

PASIVO CORRIENTE
6.854

PATRIMONIO NETO
99.552

PASIVO 2013

PASIVO NO
CORRIENTE
1.155
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Las fuentes de financiacion del activo no corriente se sustentan en los recursos propios
actividad de la Autoridad Portuaria y en las subvenciones de capital

XUNaerﬁurlgg g%ﬂtrjrggﬁeuropeos concedidos hasta 2013, sin que se estime necesario incurrir

CONSELerr|endetdarientos externo. Las ejecuciones presupuestarias de ejercicios precedentes, la
TERRITOgERenkiarfinaticierakeon la que abre 2013, las previsiones de ingresos y gastos para 2014 y
s gigiiefites” bajo Ui 'Marco legal de exigencia de cumplimiento del principio de autosuficiencia
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6. PREVISIONES ECONOMICO-FINANCIERAS 2013-2022 BAJO EL AMBITO DE APLICACION DEL PLAN ESPECIAL

CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
1. Importe Neto de la Cifra de Negocio 8.105 8.230 8.632 8.722 8.814 8.873 8.953 8.970 9.018 9.046
I. Tasas Portuarias 7.078 7.203 7.605 7.695 7.787 7.846 7.926 7.943 7.991 8.019
I1. Otros Ingresos de Negocio 1.027 1.027 1.027 1.027 1.027 1.027 1.027 1.027 1.027 1.027
4. Trabajos realizados por la empresa para Inmovilizado
5. Otros Ingresos de Explotacion 551 551 551 551 551 551 551 551 551 551
6. Gastos de Personal -3.421 -3.486 -3.552 -3.609 -3.681 -3.755 -3.830 -3.865 -3.942 -4.021
7. Otros Gastos de Explotacion -2.242 -2.294 -2.362 -2.460 -2.569 -2.631 -2.623 -2.676 -2.722 -2.828
8. Amortizacion del Inmovilizado -3.613 -3.613 -3.613 -3.613 -3.613 -3.613 -3.613 -3.613 -3.613 -3.613
9. Imputacion de Subvenciones 1.161 1.161 1.161 1.161 1.161 1.161 1.161 1.161 1.161 1.161
@ 4 resqurddelof sdupnEol S A |CIA  sa 549 817 752 663 586 599 528 453 296
gp g on
¢h Ingresos Financieros , 250 200 125 100 75 50 25 25 25 25
AN ICCILIEDIA IDNE AACINIZN A M ADICN 1T
" CONSTTHTERA D EMEDHOAMBIENTL;
- P RRPPUSIOEO F INFRAESTRUTLIRAS 7
A.2 RESULTADQ FINANCIERO .. .. 1., /i0c - Uborono 175 200 125 100 75 50 25 25 25 25
A.3 RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS 716 749 942 852 738 636 624 553 478 321
DILIXENEHA="DBocumentoaprobododefmitivarmentepor
orde Jmpuesio sore BEneliicSt e dia Am biente Territorio e
| nfro o &, RESULTADO) DEL EJERCICIO. 0()] 3 716 749 942 852 738 636 624 553 478 321

Santiago de Compostela, 22 de xullo de 2013.
Cifras en ngei de euros. Las,pravisiones recogidas en el cuadro anterior, quedan condicionadas por posibles cambios
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7. CONCLUSIONES

El resultado econdmico previsional en el horizonte temporal elegido ha sido dibujado en el
marco de un escenario conservador en materia de ingresos limitado a los niveles actuales de
actividad solo reforzados por la mejora del trafico de graneles solidos vinculados al Muelle
Comercial Oeste pero teniendo en cuenta los gastos de personal y de explotacion que pueden
producirse si se alcanzan unos mayores niveles de actividad en otros traficos no considerados.
En este sentido, podemos afirmar que los margenes vinculados a las actuaciones incluidas en el
Plan Especial pueden ser superiores.

En todo caso, el cumplimiento del principio de autosuficiencia econdmica y del objetivo de
rentabilidad para cada ejercicio que se establezca para la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de
Pontevedra en el marco de su Plan de Empresa anual pueden suponer ajustes en las tasas
portuarias y reducciones de los gastos acorde con la realidad econdmica y financiera del
momento que garanticen su sostenibilidad.

El resultado del cumplimiento presupuestario de ejercicios precedentes, la solvencia financiera
con la que se cierra el ejercicio 2012, las previsiones de ingresos y gastos para 2014 y
siguientes bajo un marco legal de exigencia de cumplimiento del principio de autosuficiencia
economica del ente, permite otorgar un nivel de coherencia suficiente entre los recursos
disponibles y los costes de inversion de las actuaciones ejecutadas y las que se encuentran en
curso lo que permite garantizar viabilidad econdmica de las actuaciones en el ambito que regula
el presente Plan Especial.
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DOCUMENTO D. PLANOS

Planos de Informacion

SITUACION

ESTADO ACTUAL Y ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO
EDIFICACIONES E INFRAESTRUCTRURAS EXISTENTES
PLANO DE SERVICIOS: REDES DE SANEMIENTO
PLANO DE SERVICIOS: REDES DE ABASTECIMIENTO
PLANO DE CONTROL DE ACESSOS AL PUERTO

ZONA DE SEGURIDAD MILITAR

P.U.E.P.: DELIMITACION DE LAS AGUAS DEL PUERTO
P.U.E.P.: DISTRIBUCION DE USOS

PLANEAMIENTO MUNICIPAL (CONCELLO DE MARIN)

PLANEAMIENTO MUNICIPAL (CONCELLO DE PONTEVEDRA)

Planos de Ordenacion

PLANTA DE ORDENACION
PLANTA DE RED VIARIA'Y ZONAS DE MANIOBRA
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ALINEACIONES Y RASANTES
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DOCUMENTO E. ANEXOS

INFORME DE SOSTENIBILIDAD ECONOMICA
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