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En condiciones de tráfico intenso de buques, incluso con buena visibilidad, se debe utilizar el radar para evaluar de 
forma rápida y eficaz el riesgo de abordaje. Ahora bien, los ecos correspondientes a los blancos deberán ser 
correctamente identificados visualmente para realizar un seguimiento adecuado de los buques que presenten riesgo 
de abordaje. Por lo tanto, el usuario del radar deberá identificar y contrastar en todo momento la imagen 
proporcionada por el radar con la información visual desde el puente de navegación, a fin de obtener una correcta 
interpretación de la imagen radar. 

Todos los buques mantendrán en todo momento una eficaz vigilancia visual y auditiva, utilizando asimismo todos 
los medios disponibles que sean apropiados a las circunstancias y condiciones del momento, para evaluar 
plenamente la situación y el riesgo de abordaje.

Recomendaciones 

Se debe mantener siempre una correcta vigilancia tanto visual 
como auditiva. La utilización del radar marino no exime del 
cumplimiento de la presente regla en lo referente a una eficaz 
vigilancia. El usuario del radar debe conocer las limitaciones 
del radar para detectar los blancos y mostrar el eco 
correspondiente en la pantalla. La capacidad de detección de 
los blancos depende de un conjunto de factores (tamaño, 
forma, naturaleza y propiedades de reflexión de las ondas 
radar del blanco, limitaciones operacionales del propio radar, 
estado de la mar, etc.) que hacen que los blancos de pequeño 
tamaño no sean detectados por el radar, y sobre todo con mal 
tiempo. Por lo tanto, el uso del radar marino, por muy buenas 
prestaciones que tenga, no debe sustituir bajo ningún 
concepto a una adecuada vigilancia visual. 



 

Como resumen, apuntar que se deberán utilizar todos los medios disponibles para evaluar si existe o no riesgo de 
abordaje con otros buques, en concreto el radar marino, y sobre todo, en condiciones de visibilidad reducida y en 
caso de un tráfico importante de buques, como es el caso de la navegación en dispositivos de separación del 
tráfico, a la entrada y salida de puertos, en zonas de caladeros pesqueros ante la presencia de buques pesqueros, 
en navegaciones costeras próximas a la costa, etc. Pero no basta con mirar sólo el radar; es preciso mantener, 
también, una adecuada vigilancia visual y auditiva. 
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Todo buque navegará en todo momento a una velocidad de seguridad tal, que le permita ejecutar la maniobra 
adecuada y eficaz para evitar el abordaje y pararse a la distancia que sea apropiada a las circunstancias y 
condiciones del momento. 

Para determinar la velocidad de seguridad se tendrán en cuenta, entre otros, los siguientes factores: 

 

En resumen... 

Los buques deberán reducir su velocidad de navegación 
a una velocidad de seguridad tal, que permita llevar a 



cabo la maniobra adecuada de forma eficaz para evitar 
el riesgo de abordaje. Dicha velocidad de seguridad será 
importante en determinadas circunstancias, como 
pueden ser la navegación en condiciones de visibilidad 
reducida, en condiciones meteorológicas adversas, en 
canales de acceso y salida de puertos, en dispositivos de 
separación de tráfico y, en general, en zonas de gran 
afluencia de buques o de peligros para la navegación 
segura del buque. 

Una correcta velocidad de seguridad permitirá disponer 
de tiempo suficiente para comprobar y evaluar la 
existencia del riesgo de abordaje y poder ejecutar la 
maniobra pertinente de forma eficaz y con antelación 
suficiente, o en caso necesario, suprimir la arrancada 
del buque para parar a una distancia segura con el fin 
de evitar el peligro. 
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